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Porti: Sul, Gioia Tauro deve andare oltre il transhipment

Cozza: contrastare linea Assologistica che sottrae sviluppo
14 gennaio, 17:01

(ANSA) - GIOIA TAURO (REGGIO CALABRIA), 13 GEN - "L'analisi del presidente di
Assologistica Carlo Mearelli che nei giorni scorsi & intervenuto nel vivo del dibattito sulla
riforma portuale & stata lapidaria. Secondo Mearelli, in ltalia bastano solo quattro porti
strategici per i container e per il sud italia come porto gateway indica il porto di Taranto
nonostante lo scalo pugliese sia ormai chiuso, purtroppo, da diversi mesi ed al momento
senza progetti concreti per un suo rilancio”. E' quanto si afferma in una nota del segreta-
rio regionale del Sul, Carmelo Cozza.

"Si ignorano invece, in maniera assolutamente mirata e deliberata - prosegue Cozza - le
enormi potenzialita del porto di Gioia Tauro come porta d'ingresso delle merci per il Sud
Italia. Uno scalo perfettamente funzionale allo scopo, tenuto conto che nell'anno 2008
venivano lavorati oltre 200 treni merci ogni mese e anche dellimminente realizzazione
del Gateway Ferroviario che incrementera enormemente I'offerta commerciale del
terminal gioiese in termini di servizi offerti ai clienti. Ma il presidente di Assologistica pre-
ferisce ignorare che il porto di Gioia Tauro € ben ancorato alla terra ferma ed in grado di
interconnettersi in maniera completa (ferro e gomma) al territorio e quindi in grado di for-
nire un servizio a 360 gradi".

"E' dal 1996 - sostiene ancora il segretario regionale del Sul - che il porto di Gioia Tauro
viene marginalizzato, cominciando dall'allora ex ministro dei Trasporti Claudio Burlando,
e che si ribadisce che Gioia Tauro & e deve rimanere solo un porto di transhipment de-
stinato peralifro a scomparire a causa della concorrenza dei porti nord africani. Questa &
la linea di Assologistica e di chi vuole sottrarre a Gioia Tauro ed a tutto il Sud dell'ltalia
possibilita di sviluppo e crescita. Una logica che non possiamo condividere ed alla quale
& necessario opporsi con tutti i mezzi a nostra disposizione iniziando dal ruolo che la Re-
gione e ['Autorita Portuale hanno in relazione alla promozione e pubblicita dello scalo.
Un ruolo che devono cominciare a far valere nei tavoli che contano per far conoscere
agli addetti ai lavori che il porto di Gicia Tauro pud andare oltre il transhipment e compe-
tere con i maggiori scali europei". (ANSA).
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Gazzetta del Sud

La nascita dell’ Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno Meridionale con Messina, Milazzo,
Gioia Tauro, Reggio, Crotone e Vibo

Passo avanti verso |' Area integrata dello Stretto

Adesso il nodo cruciale riguarda la “governance”. D' Alia: «E la strada giusta». Conlrari i
5 Stelle

Lucio D' Amico il decreto non & stalo ancora
firmalo ma I’ ennesimo clamoraso
capovolgimento di fronte nel lungo percorso
della riforma delle poriualila italiana sembra
realld. Messina & stata in bilico, ormai da pio

Cronaca di Messina @rff===

di un anno, tra Gioia Tauro e Catania - Phimmﬁmrhmﬁmmsm

Rl Hrads phonis,

Augusta, L' ulima Ipolesi, quella che dovrebbe
assare definitiva (e che & stata resa nota in
esclusiva dalla Gazzelta del Sud) immagina la
nascita della pio grande Autorita di sistema
portuale d' ltalia, comprendente le realta
portuati di Reggio Calabria, Vibo Valentia,
Gioia Tau Secondo I' on. Gianpiero D' Alia,
presidenie della commissione bicamerale per
le questioni regionali, «la proposta dal
Governo di realizzare la piu grande Autorita
porluale del Mazzogiomo che veda insleme la
Sicilia e la Calabria grazie all' accorpamento
delle due port -authority siciliana e calabrese &
positiva ed importante. L' Aulonthy del mar
Tirreno meridionale & strategicamente cruciale
per le due regioni ma anche per lullo il
Mezzogiorno. Lo & anche per la citta di
Messina nella logica da tulli noi persegudta
della castruzione dell' Araa metropolitana
integrata dello Stretto. Tale scelta strategica e
posiliva par la crescila economica del sud
dovra essere riempita di contenuti concreti e
aperalivi con #! concorso delle due regioni ed un ruole attivo delle comunita locali. Bisogna-conclude I
ex ministro - immediatamenta lavorare alla costruzicne di questa nuovo percorso che, se ben
indirizzato, sara decisivo per |I' economia dei nostri territoris,

E per una vollta D' Alia & Accorinti si trovano d' accordo. Il sindaco, infalli, ricorda di essersi battuto fin
dalprimo giomo per it iconoscimento del ruolo essenziale dell’ Authonty dello Stretto, qualungue fosse I
ipotesi di accorpamento decisa dal Govermo. Messina non poteva e non pud essere separata dalle
"consoraile” Ragoio a Villa, se si vuola davvero parlare di conurbazione & di Area integrata, Da qui |’
ideazione del documento che Accorinti, e i sindaci di Reggio e Villa. hanno consegnato nei mesi scorsi
al ministro Del no.

Ben diversa 1a posizione dei Cinque Stelle. «E paradossale che ormai si utilizzi la tecnica del gioco al
ribasso per far apparire scelte sbagliate come giuste, lalmente giusie da far ti rare perfino un sospiro di
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- segue

sollievo - dichiara I' on. D" Uva -, le ultimissime notizie sulla bozza ormai definitiva della imodulazione
delle Autarita portuall, ed in particolare di quella di Gioia Tauro, ne sono un chiaro esempia. Per
Messina & andata cost: prima € giunta la minaccia di abolire totalmente I' Autorita, poi di accorparia,
infine (come contentino) il nome Messina ¢ ritarnato a farsi largo, ma solo sulla carta. € adesso do
vremmo quasi esultare per non aver perso del tutto sta I' Authority sia il contentino di vedere il nome
della citta su un foglio.

Eppure { allernativa ¢’ era ed era qualla che abbiama urlalo per mesi: istluira un® Autonta poriuale dello
Stretlo. Avevamo chiesto che venissero valorizzate peculiarita uniche della citta e dello Stretto, insieme
ad una gestione coerenle delle risorse, cosi come avviene in qualsiasi regione d’ ltalia. E in vece cosa &
successo? Quello che, in Sicilia, avviane sempra. perdere occasioni, accorpare e tagliare il pid
possibile senza curarsi se il risullato & una accozzaglia di competenze e peculiarita che dovrebbero
timanera ben distintas.

Anche sull’ altra sponda si registrano divergenze e contrapposizioni. La decisione del Governo sta
provocando molti mugugni nel Pd calabrese, che teme il declassamento del porto di Gioia Tauro,
ainserilo in un contesto mondiale dello shipping e imporiante realta economica per tutta I' alias.

Mentlre il segrelano della Cgil di Gicia Tauro, Nino Costanting, plaude alla scelta, il sindaco di Reggio
Calabria, Giuseppa Falcomala si shilancia dopa aver parlato direttamente con Delrio nella glornata di
ieri.

aGigia Tauro - afferma -sara la sede della nuova Aulonia porluale, qualsias) sara la sirada che |l
Governo decidera di seguira per la riorganizzazione delle port authority. 1l coordinamento con le
infrastrutture siciliane & uno dei punti al vaglio del Governo, ma questo non significa assolutamente che
Gioia Tauro pardera la sua leadership,. Come ha pill volte dichiaralo lo stesso ministro Grazlano Delno
la sede dell’ Autorita portuale saré assegnata ad un porlo core secondo i parametri dell' Unione Euro
pea. Allualmente godono di questo status solo i porli siciliani di Palermo e Augusta ed in Calabria solo
Gioia Tauro.

Dungue € naturale che la sede della nuova Autorita non pud che essere proprio li. Gioia Tauro & un'
tnfrastrutlura slrategica che riantra a pieno litolo nei piani di sviluppo promossi dal governo nazionale.
Soprattuttio adesso, con |a nascita della Cittd metropolitana, il porto reggino assume una nuova
centralila. Stiamo parlando di una delle principali infrastrutiure trasportistiche di tutto il Mediterraneo un
ponte verso il Nord Africa e il Medio Oriente che consegna a Reggio e alla Calabria il ruolo di porta
meridionale d' Europa. Qualsiasi ipolesi di riorganizzazione delle Autorita portuali italiane non puo
prascindere da questi dati. Giola Taura resterd sede dell' Aulonta porluales. Ma Messina non potra non
recitare un ruolo da protagonista e, dunque, adesso sara decisivo affrontare il nodo della
"governance”.d.
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Gazzetta del Sud

I matrimonio tra Gicia Tauro e Massina "gela” il governatore Qliverio e proveca mal di pancia
nel Pd

| porti e I' integrazione nello Stretto

It sindaco di Reggio rassicura: «Lo scalo calabrese avra la leadership»

Alfonso Naso Domenico Latino GIOIA TAURO
La bozza del decreto sulla riforma dell’
ordinamento portuale probabilmente non sara
licenziala oggi dal Consiglio dai Ministri. Sia
chiaro, si tratta solo di qualche ora in piu di
attesa per avere |" ulficialita di quello che ommai
sembra certo, tranne stravolgimenti dell’ vltima
ora provocali dalle pressioni che in quesie ore
slanno arrivando a Raoma da parte della
politica calabrese, cioé I' accorpamento di tutti
i porli calabresi con quelli di Messina e
Tremestieri. La pi0 grande Autorith ponuale
del Paese {(quella del Tirreno Meridionale},
decisa da! ministro alle Infrastrulture Graziano
Delrio per non dividere le due sponde dello
Stretlo, sta provocando malli mugugni nel Pd
calabrese soprattutio per il timore del
declassamento per un porto, quello di Gioia
Tauro, insarito In un contesta mandiale dello
shipping e importante realtad economica per
tutta ' ltahia, Lo sa benissimo il governatare
calabrese Maric Olivero che aveva ottenuto
rassicurazioni dal ministero sulla creazione di
una unica Aulcritd partuale della Calabria.
Rassicurazioni che rischiano di sgretolarsi. E
menire il segrefario della Cgil di Gicia Taurg,
Nino Costantino. plaude alla scelta, il sindaco
di Reggio Calabria, Giuseppe Falcomata si
shilancia dopo aver parato direttamente con Delrio nella giornata di feri.

«Gioia Tauro - afferma - sara |la sede della nuova autoritd portuale, qualsiasi sara la strada che il
Governo decidera di seguire per {a rlorganizzazione delle port aulhorily». «ll coordinamenio con le
infrastrutture siciliane é uno dei punti al vaglio del Governo, ma questo non significa assolutamenta che
Gioia Tauro perdera la sua leadership. Come ha pii volte dichiaralo lo stesso ministro Graziano Del no
la sede dell' Autoni2 portuale sara assegnata ad un porto core secondo i parametri dell' Unione
Europea. Attualmente godono di questo status solo i porti siciliani di Palermo e Augusta ed in Calabria
solo Gioia Tauro. Dunque & naturale che la sede della nuava Autoritd non pud che essere praprio li
Giola Tauro & un® infrastrutiura stralegica che rientra a pieno titolo nei piani di sviluppa promossi dal
governo nazionale. Soprattutio adesso, con la nascifa della Citta Metrapolitana, il porto reggino assume
una nuova ceniralild. Stiamo parlanda di una delle principali infrastrutiure trasportistiche di tulta il
Mediterraneo un ponte verso il Nord Africa e il Medio Oriente che consegna a Reggio e alla Calabria il

Sparl deardial Cllea
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ruolo di porta meridionale d' Europa. Qualsiasi ipotesi di riorganizzazione delle awtorita portuali italiane
non pud prascindere da quest dati. Gioia Tauro resterd sede dell' autorita porluales. Il sin daca di
Reggio, insieme a quello di Villa e di Messina ormai da mesi spingono per |" integrazione dei porti dello
Streflo. In questa senso il primo cittadino della citta Messina Renala Accorinti ricorda di essersi batiuto
fin dal primo giomo per il riconoscimento del ruclo essanziale dell' Authority dello Stretto, qualunque
fosse I ipotesi di accorpementc decisa dal Governo,

Messina non poteva e non pud assere separata dalle "consorelle” Reggio e Villa, se si vuola davvero
parlare di conurbazigne e di Area integrata. A giudizio di Gianpiero D' Alia, presidente della
commissione bicamerale per le questioni regionali «I" Aufarithy del mar Tirreno meridionale &
strategicamente cruciale per le due regioni ma anche per tutto il Mezzogiornon. |l prablema in questo
caso & quello di far coesistere realta profondamente diverse in un unico calderone

Giola Tauro e Messina sano gl scali molta diversificali, come si fara pai a considerare "Tirreno® i porti
di Corigliano e Crolone?4.

DOMENICO NASO
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Tempo Stretto

politica
Authority del mar Tirreno Meridionale, il 25 gennaio
riunione al Consiglio regionale della Calabria

Il primo appuntameanto per mettere le basi » A 5

della probabile Autorita del Mar Tirreno ¢ ¥ LNAVEIMO TG LALTRO
Meridionala, qualora la bozza del dacreto Soesy *

Madia passi indenne al vaglio della seduta del g
Consiglio dei ministri del 22 gennaio, & gia tempostl'ettﬂ m:.u.zﬂ-'

stato fissato. E sara il 25 gennaio nella sede
de! Consiglio regionale della Calabria, su
iniziativa dell’ assessore Domeanico Batiaglia,
per mettere tulti intormo ad un tavolo, Il fronte

€ « PLORER

SR XL T U

del no all' accorpamento con Glola Tauro era Authorlty del mar Fimeno Meridionala, U o
infatti proprio in terra calabrese, con il 71 pecania claniens 31 Consiplis ugiomels LC.'RSO
governatore Mario Oliveirc ed il Pd che si ere st tee o # S it o —
arano detti contrarl can humerosi appelli al ————h resf=ms

el NUOVE
FARINE

presidente Renzi.Salvo ulteriori colpi di scena,
si & registralo quindi un ritorno all’ idea che
porto, nell' armai lontano agosto 2014, a

raggiungere quell' intesa che passo alle g ST e

cronache cittadine come il Patto di Palazzo == T et Tt

Zanca. Nell estate di 2 anni fa, con I' apporio i e PER PIZ2E
dell' Universita e degh ordini professionali gran S e rtee gl E ERUSCHETITE
parte delle forze politiche erano indirizzate T oYttt

verso il matrimonio con Gioia Tauro, Strada
facendo la compattezza iniziale vide molti
distinguo sia in Calabria che in Sicilia, su!
finire del 2015 la visione si era tolalmenie
ribaliata e Messina risultd destinata all’
accorpamento con Calania-Augusta. |l dibattilo
a questo punto si polarizzd solo sulla
distribuzione delle poltrone e della sede, in aperia lizza con Catania, dando per scontato che omai la
sorte dell’ Authorily pili ricca dell’ Isola fosse stata decisa.l' unico ad andare contro-corrente, o meglio, a
rastare nella corrente iniziale, era stato il presidente dell' Ars Giovanni Ardizzone , che anche su
Tempostretio { leggi qui) ribadi la tesi del 2014 e soitolined come lo spirilo di alcune dichiarazion di
Dalrio andasse a discapito dell’ intero sud. Successivamenta i sindaci di Messina-Villa San Glavanni-
Reggio Calabria inviarono una lettera al governo per ribadire la richiesta di un® Autorita dello Strefto.
Nelia telenovela d ella riforma inlervenne poi una sentenza della Corte Caoslituzionale che rilevava
alcune lacune, bloccandae quindi dibaltito e percorso. Nonostante ci® adesso la bozza é pronta per il
passaggio al Consiglic dei Minisiri. Probabile quindi che fino al 22 gennaio ci sia tempo e modo per
aventuali modifiche o integrazioni. Nal frattempo & gia scoppiato il dibattito tra le due sponde.Torniamo
alla bozza Madia che riduce & 15 le Autorita portuali, che dopo il via libera della riforma dovrebbero
essare affidale a commissan in allesa delle nuove governance che saranno aggetlo di successivi

ROSARIA BRANCATO
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giornaledicalabria.it

Porti, Nicold (F1): "A rischio I' autonomia calabrese”

REGGIO CALABRIA. "Quanto si sla
preparando in Parlamento con i decrati
attuativi della legge di riforma della portualita
italkana significhera che il porto di Gloia Tauro
finird nel gruppo ncadente sotto la costituenda
autorita che sara ubicata a Messina”. Lo

afferma in una dichiarazione i prasidente del =
gruppo consiliare di Forza Italia, Alessandro PORTI, NICOLO FI) *A RISCHID L AUTONONIA
Nicold. “ll silenzio calato in quesie settimane SALARReSE

sull’ impagno del ministro Delrio di indicare

Gioia Tauro sede dell’ autorita per tutti i porti
calabresi e dell' Area dello Strello, celava
dunque una iniziativa pericolosa per I'
autonomia della portualitad calabrese,
nonostante le rassicurazioni della Giunta
regionale e del Pd. Che i sintorni del dibatlito
nazionale sul futuro della grands infrastrutlura
fossero tutt’ altro che rassicuranti - afferma
Alessandro Nicold - era anche emerso dalle
recenti prese di posizione rese pubbliche dal
presidente di Assologistica, che rappresenta
guasi tutti gli operatori del settore, Carlo
Mearelli. secondo il quale il porto 'hub’ di
ingresso nel Meditlerraneo delle merci
provenienti da Suez dovrebbe essere Taranto,
e non Gioia Tauro, gia in grado, invece, di
raggere |l potenziale dl aumento del traffici
dopo I' allargamento del Canale. Una
posizione legiltima, quella di Mearell, ma anche, per cerli versi, condizionante per le decisionl del
Govemo, che, evidentemante, si & fatta strada ed ha trovato grande ascolto nei ‘palazzi ramani, tant' é
che il ministro Delro avrebbe orientato i decret atluativi per rimettere in gioco anche Taranio. Eppure
sono slatae impegnatae nisorse ingenll con I' Apq su Gioa Tauro, a partire dal gateway ferraviario, per
sviluppare la intermodalita e velocizzare il trasferimento dei container su linea ferraia che in poche ore
potrebbero raggiungere il nord del Paese ed il resto di Europa®. "'Gheltizzare Giola Tauro nel
transhipment - ossarva ancora Nicold - & nan solo inaccettabile, ma va contra gli interessi del Paase
prima ancora che per la slessa Gioia Taurg. Un lusso, il sottoutilizzo di Gioia Tauro, che va contro ogni
logica di sviluppa e mortifica le speranze di crescila della Calabria e del Mezzogiorno. E™ ovvio - dice
ancora Nicold - che si tratla di scelte di politice economica, di come orientare le traiettorie di sviluppo
del Paese, ed | fatti, come invece voglhano far credere la Giunta Regionale ed il Pd, song ostinati e
vanno in tutt’ altra direzione. Intaerconnettare Giola Tauro su ferro e gomma é fondamentale ai fini di una
vera flessibilita dell’ utilizzo del porio, ed & necessano, inoltre, avere dat Governo una dettagliata
informazione sul pragetio del rigassificalore e dalla piasira del freddo, che arricchirebbero I' offerta di
servizi e aprirebbero serie prospettive a tutta la filiera agroalimeniare calabrese. Dicano dungque una
parola chiara, il ministrg Delrio ed il presidente Qliverio, e spieghine al calabresi quah sono le scelle per

fare di Giola Tauro il pnncipale porto di riferimento del Paese & del Mediterranaa in un contesto in cui

sembrano prevalere gli interessi di lobbies agguerrite tult’ altro che attente agli interessi generali del
Paease®.
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Il Dispaccio

Autorita portuale, Nicolo (FI): "Gioia Tauro accorpata
a Messina. Delrio e Oliverio facciano chiarezza"

"Quanto si sta preparando in Parlamento con i
decreti aitealivi dalla legge di rifoarma della
portualita italiana significhera che il porto di
Gioia Tauro finira nel gruppo ricadente sotto la
coslituenda aulorila che sard ubicaia a

Messina", Lo afferma in una dichiarazione il Amtecith pertuh. Mbrale | P11
prasidente del gruppo consiliare di Forza Vivieles £ {3Hirrie forvinms ridwerryia’
Kalia, Alessandro Nicolo. "l silenzio calato in =

quesie seltimane sull' impegno del ministro
Delrio di indicare Giola Tauro sada dell’
autorita per tutti i porti calabresi e dell’ Area
dello Stretlo, celava dunque una inmziativa
pericolosa per I' autonomia della portualita
calabrese, nonostante le rassicurazioni della
Giunta regionale e del Pd. Che i sintoami del
dibattitc nazionale sul futuro della grande
infrastruttura fossero tutt’ aliro che rassicuranti
- afferma Alessandro Nicold - era anche
emerso dalle recenti prese di posizione rese
pubbliche dal presidente di Assologistica, che
rappresenta quasi tutli gli operatori del settore,
Carlo Mearelli, secondo il quale Il porto *hub’ di
ingresso nel Mediterraneo delle merci
provenienti da Suez dovrebbe essere Taranlo,
e non Gioia Tauro, gia in grado, invace, di
reggere il polenziale di aumento dei traffici
dopo I' allargamento del Canale. Una
posizione legittima, quella di Mearelli, ma
anche, per certi versi, condizionanie per le decisioni del Governg, che, evidentemenle, si & fatla strada
ed ha trovato grande ascolto nei 'palazzi ramant, tant' é che il ministro Delrio avrebbe oriantato i decret
attuativi per imettere in gioco anche Taranto. Eppure sono state impegnate risorse ingenti con I' Apg su
Giola Tauro, a partira dal gateway ferraviario, per sviluppare la intermodalitd e velacizzare il
trasferimento dei container su linea ferrata che in poche ore potrebbero raggiungere it nord del Paese
ed il resto di Evropa. 'Ghettizzare’ Gioia Tauro nel transhipmenl - psserva ancora Nicold - & non solo
inaccetiabile, ma va contro gli interessi del Paese prima ancora che per la stessa Giota Tauro. Un lusso,
it sottoutilizzo di Gioia Tauro, che va contro ogni logica di sviluppo e morlifica le speranze di crescita
della Calabria & del Mezzogiorno. E' ovvio - dice ancera Nicold - che si tratla di scelte di politica
economica. di come orientare le traiettorie di sviluppo del Paese. ed i fatti, come invece vogliono far
credere la Giunta Regionale ed il Pd, sono ostinali e vanno in {utt’ altra direzione. Interconnettere Gioia
Tauro su ferro @ gomma é fondamentale al fini di una vera flassibilita dell’ utilizzo del porto, ed &
necessario, inoltre, avere dal Governo una dettagliata informazione sul progetto del ngassificatore e
della plastra de! freddo, che arricchirebbera I' offeria di servizi @ aprirehbero serie prospettive a lutta la

fare di Gioia Tauro il principale porto di riferimento del Paese e del Mediterranso in un contesto in cui

sembrano pravaleres gli interessi di lobbies agguerrite tutt’ altro che attenle agli interessi generali del
Paase®.
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Porto di Gioia Tauro. Nicolo (Fl): "Finira nel gruppo
sotto la costituenda autorita ubicata a Messina"

- Reggio Calabria. "Quanto si sta preparando
in Parlamenlo con i decreli atluativi delfa legge
di riforma della portualita italiana significhera
che il pario di Gioia Tauro finird nel gruppo
ricadente sotto la costituenda autorita che sara
ubicata a Messina™. Lo afferma in una
dichiarazione il presidente del gruppo
consiltare di Forza Italia, Alessandro Nicalo. ™|
silenzio calato in queste settimane sull'
impegno del ministro Delrio di indicare Gioia
Tauro sede dell’ autoritd per tutli 1 porti
calabresi e dell’ Area dello Stretlo, celava
dunque una iniziativa pericolosa per V'
aulonomia della partualita calabrese,
nonostante le rassicurazioni della Giunta ?':“" ::ﬂf;‘::;“:‘:’ '“‘::’:n

regionale e del Pd. Che i sintomi del dibattito la costituenda .f.,,.:ﬁ ubicata
nazionale sul futuro della grande infrastruttura a Mezana® n u

fossero tutt’ altro che rassicuranti - afferma
Alessandro Nicold - era anche emerso dalle “
recenti prese di posizione rese pubbliche dal _[‘_‘1_'- aue
presidente di Assologistica, che rappresenta crmE—
quasi tulli gh operalon del settore, Carlo .
Mearelli, secondo il quale il porto 'hub' di »
ingressp nel Mediterraneo delle merci E.
provenienti da Suez dovrebbe essera Taranto, - e i
e non Giota Tauro, gia in grado, invece, di
reggere il potenziala di aumanto del traffici
dopo 1" allargamento del Canale. Una
posizione legillima, quella di Mearelli, ma anche, per cerli versi, candizionante per le decisioni del
Govemno, cha, evidentamente, si & fatta strada ed ha trovato grande ascolto nei *palazzi romani', tanl’ é
che il ministro Delno avrebbe orientato i decret attuativi per rimettere in gioco anche Taranto, Eppure
sona stale impegnate nsorse ingenli con I' Apq su Gioia Tauro, a partire dal gateway ferraviario, per
sviluppare la intermodalita e velocizzare il trasferimento dei container su linea ferrata che in poche ore
potrebbero raggiungere il nord del Paese ed il resto di Europa. 'Ghettizzare' Gioia Tauro nel
transhipment - osserva ancora Nicold - & non solo Inaccettablle, ma va contro gli interessi del Paesa
prima ancora che per la stessa Gioia Tauro, Un lusso, il sottoutilizzo di Gwia Tauro, che va contro ogni
logica di sviluppe e moriifica le speranze di crescita della Calabria e del Mezzogiorno. E® ovvio - dics
ancora Nicold - che si tratta di scelte di politica economica, di come orientare le traiettorie di sviluppo
del Paese, ed i falli, come invece vogliono far credere la Giunla Regionale ed il Pd, sono ostinali e
vanno in tutt’ altra direziona. Interconnettere Gigia Tauro su ferro e gomma é fondamentale ai fini di una
vera flessibilita dell’ utilizzo del porlo, ed € necessano, inoltre, avere dal Governo una detiagliata
informazione sul progetio del rigassificatore e della plastra del fraddo. ¢he arricchirebbero I' offerta di
servizi e aprirebbero serie prospettive a tutta |a filiera agroalimentare calabrese. Dicano dunque una
parola chiara, il ministro Delrio ed il presidente Oliverio, e spieghino al calabresi qual seno le scelte per
fare di Gioia Tauro il principale porto di riferimento del Paese e del Mediterraneo in un contesto in cui
sembrano prevalere gli interessi di lobbies agguerrite tull’ altro che altente agli interessi generali del
Paese®.

f®
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Zoom Sud

NICOLOQO' (FI) su porto di Gioia Tauro: "Oliverio e
Delrio spieghino le scelte sul porto"

"Quanto si sta preparando in Parlamento con | T . e
decreti altvalivi dalla legge di riforma della Z00m

portualita italiana significhera che il porto di

Gioia Tauro finird nel gruppo ricadente sotto la m
costiteenda autoritd che sara ubicata a NICOLO'(FIL'):upurlo di Gioke Tauro;

Messina”. Lo afferma in una dichiarazione il ;ﬁ";:’ﬂ“:-‘ iria splaghine ta:acebis g

prasidante del gruppa consiliare di Forza
Italia, Alessandro Nicold. "Il silenzio calate in
guesie settimane sull’ impegno del ministro
Delrio di Indicara Giola Tauro sede dall’
autoritd per tutti i porii calabresi e dell’ Area ﬂl
dello Siretlo, celava dunque una iniziativa e
pericolosa per I' autonomia della portualita

calabrese, nonoslanle le rassicurazioni della
Giunta regionale e del Pd. Che i sintomi del
dibattito nazionale sul futuro della grande
infrastrutiura fassera lutl’ altrg che rassicuranti
- afferma Alessandro Nicelé - era anche
emersa dalle recenli prese di posizione rese
pubbliche dal prasidente di Assalogistica, che
rappresenta quasi tutti gli operatori del settore,
Carla Mearelli, secando I! quale Il porto 'huby’ di
ingresso nel Mediterraneo delle merci
provenienti da Suez dovrebbe essere Taranio,
e non Gioia Tauro, giad in grado, invece, di
reggere il polenziale di aumento dei traffici
dopo ' allargamenio del Canale. Una
posizione legittima, quella di Mearelli, ma
anche, per certi versi, condizionante per le deasioni del Governo, che, evidentemente, si & falla strada
ed ha trovato grande ascolto nei 'palazzi romani', 1ant’' & che il ministro Delrio avrebbe orientato | decreti
attualivi per rimettere in gioco anche Taranto. Eppure sono state impegnate risorse ingenti con I' Apq su
Giola Tauro, a partire dal galeway farroviaria, per sviluppare la intermodalita e velocizzare i
trasferimento dei container su linea ferrata che in poche ore potrebbero raggiungere il nord del Paese
ed il resto di Eurcpa. 'Ghellizzare' Giola Tauro nel transhipment - osserva ancora Nicold - & non solo
inaccetiabile, ma va contro gli interessi del Paesa prima ancara che per [a stessa Gioia Tauro. Un lusso,
il sottoutilizzo di Gioia Tauro, che va contro ogni logica di sviluppo e mortifica le speranze di crescita
della Calabria e del Mezzagiorno. E' ovvio - dice ancora Nicold - che sl tralla di scelle di polilica
economica, di come orientare le traietiorie di sviluppo del Paese, ed i fatti, come invece vogliono far
credere la Giunla Regionate ed i Pd, sono ostinali € vanno in tult’ allra direzione. Interconnettere Gioia
Tauro su ferro @ gomma é fondamentale ai fini di una vera flessibilita dell' wilizzo del porto, ed &
necessario, inoltre, avere dal Governo una dettagliata informazione sul progetto del rigassificatore e
della plastra del fraddo, che arricchirebbero I' offerla di sarvizi e aprirebbero serie prospettive a tulla la

—

)
LS

an:ioiinm

=
=3

]

Rliera agroalimentare calabrese. Dicano dunque una parola chiara, il ministro Celrio ed il presidente
Oliverio, a spiaghino ai calabrasi quali sono le scelte per fare di Giola Tauro il principale parto di
riferimento del Paese e del Mediterraneo in un contesto in cui sembrano prevalere gli interessi di
lobbies agguerrite tull’ allro che altente agli inleressi generali del Pagse”.
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Il Secolo XIX

DOPO LE PROTESTE | PROVVEDIMENTT SUL TRAFFICO SLITTANO AD APRILE, POSSIBILI MODIRCHE DEGLI ORARI

Smog, nel mirino di Tursi ’Autorita portuale

Il sindaco chiedera di accelerare gli interventi per ridurre le emissioniinquinanti delle navi

RASSEGNA STAMPA

15/1/2016

LAGIUNTADoriaprendetem-
sull’'ordinanza anti-smog,
occiata da motociclisti e
consiglio comunale, ¢ punta
I'obiettivo verso il porto e le
emissioniinquinantidellena-
vi. Gid mercoledi in commis-
sione mwlti consiglieri aveva-
no sollecitato una maggiore
intraprendenza della giunta
su questo fronte, sottolinean-
dolanecessitidiun’iniziativa

politica fo indaco nei
confrontid
perché acceleri sugh inter-

venti di elettrificazione delte
banchine che cansentirebbe-
rodiridurre e,inuna prospet-
tiva a lungo termine, addirit-
tura di eliminare le emissioni
inquinanti delle navi ormeg-
giate in porto con i motori ac-
cest. Fmissioni che, secando i
dati e le valutazioni farte da
esperti, contribuiscone pe-
santemente  sull'inguina-
menta atmosferico urhano,
Eieri nella riunione di giun-
ta, si ¢ deciso che ol Sindaco -
che ¢ anche membre del Co-
milale pontvale - avwii

"azione di prcssin§ verso |
su questo [ronte, 51
vedrasequestoavverrd anche

con atti formaki ma ¢ probabi-
le che un indirizzo su questo
tema sia contenuto nellordi-
ne del giorno che i consiglicn

comunali dovrebbero predi-
s ¢ votare marted pros-
simo per dare indicaziont alla
giunta rispetto al provvedi-
menta anti-smog lempora-
neamentc “congelato®,

A proposito dell'ordinanza,
inveee, feri il sindaco Marco
Doria, intervistato a Primoca-
nale, ha confermata di fatio -
purnon annunciandaolo anco-
ra formalmente - il rinvio del
provvedimento. Secondo in-
discrezioni.V'entratainvigore
dovrebbe slittare da febbraio
ad aprile ma ¢ ancora presto

er capire se ¢i saranno modi-
Flchc anche per la prima lase,
che prevede - dat lunedi al ve-
nerdi dalle 7 alle 19 - lo stop
alla circolazione di auto euro
Oedeuro ! edimotociclievei-
coli merci euro 0, nella cosid-
detta area anti-benzene, un
po' piitampiadel centrocitia-
dino.

«Sono contrario al blocco
totale del traffice con provve-

dimenti spot peralcuni giomi,
sarcbbe la morte di Genova -
ha detta ieni il Sindaco - Una
cittd deve conscntise alle per-
sone di muoversi, ma ¢ chiaro
che <i sono dei veiceh molto
pitinquinanti di altri. Ja loro
arcolazione va limitatas, Do-
ria haquindiconlermatoladi-
sponibilitd ad up rinvio del-

I'entrata in vigere dell’ardi-
nanza ¢ ha lasciato trapelare
anche un’apertura a possibili
madifiche degli oran dei di-
vieti: sAccetto che pu si dica
~¢i hai dato poco tempo per
saperlo™ - ha apgiunta il Sin-
daca - magari daremo pib
tempo per adoguarsi, pero il
provvedimento lo assumia-
mo, posstamao discutere sulle
fasce oraric, ma il provvedi-
mento lo assumiamoe. £ pro-
bahilecheitempidieniratain

vigore del provvedimento si-
ano procrastinati. il preavviso
maggiore non vuol dire "n-
manda alle calende greche™:
peranninonsié fattonulla.éil
momento di agires,

Lultimo provvedimento ¢
I'ordinanza anti-benzene del
2006, tuttora in vigore, che
perbuonapartedellagiornata
vieta 1a circolazione di auto
sprovviste di marmitta catali-
ticanelcentrocittadino.Fino-
ra. perd, nessun provvedi-
mento aveva coinvolto i vei-
coli a due ruote. Ma I'assesso-
re allAmbiente, [talo Porcile,
non ha intenzione di rinun-
ciare ad estendere idivieti an-
che alle moto a due tempi eu-
ro zero, ritenute da tu alta-
mente inquinamenti.

AcOL



Il Secolo XIX

RESPINTO iL RICORSO DI PORTO LIVORNO 2000

Nella querelle delle crociere il Tar da ragione alla
Spezia

GENOVA. Le ordinanze con cui il presidente

s : . m'—_ o
del porto della Spezia, Lorenza Forcie ri,

avava "scippato” le navi da crociera di Royal Sorpresain Croazia,

Caribbean al porto di Livorno era legittima. Il risargono i canticri: o iRl
Tar della Liguria ha respinta il ricorso della boom di ordini nel 2015 558

societad Porto Livorno 2000 contro le ordinanza s e T

dell’ Aulenla poriuale della Spezia che nel
2013 avevano assagnalo una parte del
terminal Speter e deli’ Arsenale militare all’ atti
vila crocerislica. Porlo Livarno 2000, sociela
controllata dall' Authority e dalla Camera di
commercio di Livorno, dove gestisce il
terminal passeggeri, sl era rivalta al Tar nal
dicembre 2013 perche 'ordinanza spezzina
avrebbe polulo incidera sul progetlo di
privatizzazione della societa.

All' epoca anche il terminal Stazioni Marnittime
del porio di Genova aveva espresso
contrariela per I’ ordinanza spezzina, ma non
aveva poi proceduto per vie legali.

Caso vuole che il ricorso sia stato respinto
proprio pochi giorni dopo che Ia
privatizzazione di Porto Livarno 2000 ha
compiuto il primo passo imporiante. Nell'
ultima settimana di dicembre sono state
inviate alle quattiro imprese interessate e
lettere per la presentazione delle offerte formali, | soggetti ammessi alla procedura avranno tempo sin0
a vanerdi 29 apnle per presentare le offerte deltagliata. Dopodiché verra nominata una commissione
giudicatrice per la scelta del candidato migliore. Il timore dell' Autonta portuale di Livorno € che questa
sentenza del Tar riduca il valore sul mercato di Porlo Livorno 2000. La decisione dei giudic
amministrativi & soltanto I' ultimo passaggio della queralle fra i due scali dell' Alto Tirreno, entrambi con
ambiziosi programmi sul fronle delle crociere, Progrio |' utilizzo del terminal Speter aveva permesso alla
Spazia di sofflare a Livorno alcune toc cate dalla navi di Royal Caribbean, 1a seconda maggiora
compagnia croceristica mondiale, fra 2013 e 2014, Dallo scontro commerciale si era passati a quelio
delle carle bollate.

Oltre a avallare le ordinanze di Forcieri, il Tar ha scstenuto che la societad Porto Livaomo 20800, in quanto
coslituita con soldi pubblici, non aveva titolo per operare fuori dal porto di Livorno e quindi per
impugnara gli atti dell* Autorita portuale spazzina.
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The Medi Telegraph

Crociere alla Spezia, si del Tar a Forcieri

Genova - Respinto il ricorso di Porto Livorno 2000. Legit-
tima I'ordinanza con cui era stata “scippata” Recl allo scalo
foscano.

Genova - Il Tar della Liguria ha respinto il ricorso della societa Porto Livorne 2000 contre le ordinanza

dell’ Autoriti portuale della Spezia che nel 2013 avevano assegnalo una parte del terminal Speter, destinato alle mer-
¢i, e dell’ Arsenale militare all’attivith crocienstica. Porto Livorno 2000, societd controllata dall’ Authority e dalla Ca-
mera di commercio labroniche e che gestisce il terminal passeggeri, si & rivolia al Tar nel dicembre 2013,
L’ordinanza spezzina poteva incidere sul progette di privatizzazione della societa. All’epoca anche la societi
Stazioni Marittime del porto di Genova aveva espresso contrarietd per I'ordinanza spezzina, ma non aveva poi proce-
duto per vie legali. «Ancora una volla - ha commentato il presidente dell’ Autoritd portuale spezzina, Lorenzo Forcie-
ri - ci viene dato atto di avere compiuto atti amministrativi assolutamente regolari e trasparenti nel percorso compiuto
per lo sviluppo del nostro porto, che perseguiamo anche con soluzioni innovative, ma sempre nel pieno rispette delle
norme».

Proprio le soluzioni “innovative” avevano dato luoge anche a una polemica con il presidente dell’ Autorita por-
tuale di Genova, Luigi Merlo. Secondo Merlo, I’ordinanza spezzina era concorrenza sleale aituata con una diversa
applicazione delle procedure. «O shaglio io o sbaglia Spezia. Se avessi fatto un’ordinanza come a Spezia, a Genova
avrebbero potuto considerarla persino un’ipotesi di reato. A Spezia invece viene considerato dinamismo imprendito-
riale», aveva detto Merlo. Il Tar ha dato ragione a Forcieri. Caso vuole che il ricorso sia stato respinto proprio pochi
giorni dopo che la privatizzazione di Porto Livorno 2000 ha compiuto it primo passo importante. Nell'ultima settima-
na di dicembre sono state inviate alle quatiro imprese interessate le lettere per la presentazione delle offerte formali. 1
soggetti ammessi alla procedura avranno tempo sino a venerdi 29 aprile per presentare le offerte dettagliate. Dopodi-
ché verrd nominata una commissione giudicatrice per la scelta del candidato migliore.

Il timore dell’ Autorita portuale di Livorno & che questa sentenza del Tar riduca il valore sul mercato di Porto
Livorne 2000. La decisione dei giudici amministrativi ¢ soltanto I’'ultimo passaggio di una querelle che dura da qual-
che anno fra i due scali dell’ Alto Tirreno, entrambi con ambiziosi programmi sul fronte delle crociere. Proprio
I"utilizzo del terminal Speter aveva permesso alla Spezia di soffiare a Livorno alcune toccate delle navi di Royal Ca-
ribbean, la seconda maggiore compagnia crocieristica mondiale, fra 2013 e 2014. Dallo scontro commerciale si era
passati a quello delle carte bollate. Per quanto riguarda I’ utilizzo dello Speter, i legali della societd terminalista hanno
contestato diversi punti: in primo luogo, ['incompetenza del presidente Forcieri a deliberare su un tema che avrebbe
dovuto essere di pertinenza del Comitato portuale; poi I'illegittimita di una concessione promiscua per merci e passeg-
geri, in un terminal che aveva avuto la concessione per svolgere unicamente autivith di movimentazione merci; e anco-
ra, rimarcavano che per |"assegnazione dei servizi ai passeggeri sarebbe stata obbligatoria una gara. Successivamente,
I’attenzione livornese si & spostata sull’altra ordinanza che permetteva I’attracce di navi da crociera anche
nell’area dell’ Arsenale militare. Anche contro questa era stato quindi presentato ricorso. A sua volta I’ Authority
spezzina ha risposto presentando un ricorso incidentale in cui ha contestato I'atto di costituzione di Porto Livorno
2000.
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- segue

Il Tar ha stabilito in primo luogo che Porto Livorno 2000 & una societi costituita con capitale pubblico e non
pud fare concorrenza o cercare occasioni di profitte fuori dal porto di Liverno, almeno finché non sara privatiz-
zata. Nel consegue che non poteva impugnare I'ordinanza dell’ Authority spezzina. «L’eccezione di inammissibilita
dell’'impugnazione - spiega il giudice amministrativo - ¢ fondata sotto questo profilo, posto che allo stato della legisla-
zione 1'operalivita della ricorrente non poteva estendersi al di 13 dell’ambito assegnato dallo statuto». E aggiunge:
«L’apertura della compagine societaria a soci privati» potri «rilevare per le future iniziative imprenditoriali che Porto
Livorno 2000 srl assumerd», ma non pud «integrare il profilo dell’interesse a ricorrere in relazione agli eventi anteriori
alle modificazioni soggettive in corso di perfezionamento». Entrando poi nel merito del ricorso, il Tar riconosce che il
sistema crocieristico del porto della Spezia poteva cogliere I'occasione che le si era presentata di ospitare nuove navi
da crociera, in condizioni che fin dal principio erano dichiarate come provvisorie. Si & trattato insomma di atti legittimi
per dare un vantaggio al porto e alla citt.
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Crociere: porto della Spezia vince al Tar contro Livorno

No a richiesta danni per perdita passeggeri porto toscano
14 gennaio, 20:17

(ANSA) - GENOVA, 14 GEN - Due vittorie al Tar Liguria per il porto della Spezia nella
“guerra delle crociere" con Livorno. Uno scontro legale che nasce con il boom dell'arrivo
di navi da crociera nell'approdo ligure a partire dalla primavera 2013, con fette del mer-
cato passeggeri strappate ai rivali del vicino porto toscano. Il Tribunale amministrativo
ligure ha deciso su due ricorsi proposti dalla Porto di Livorno 2000, societa di cui 'Autori-
ta portuale di Livorno detiene la maggioranza e che gestisce il traffico dei passeggeri
nell'omonimo scalo, respingendo la richiesta danni presentata contro I'Autorita portuale
della Spezia. Il Tar della Liguria ha definito “inammissibili" le richieste della Porto di Li-
vorno 2000 che contestava la convenzione siglata dal Ministero della Difesa e |'Autorita
portuale della Spezia per destinare le banchine dell'Arsenale, piu precisamente il molo
militare Varicella, alle navi da crociera. Bocciate dall'organo della giustizia amministrativa
ligure anche le domande di annullamento di diversi atti con cui I'Autorita portuale della
Spezia ha modificato la ricettivita dello scalo ligure. In un primo ricorso risalente alla fine
del 2013, anno in cui era stato inaugurata la banchina crociere su! Molo Garibaldi che
veniva cosi destinato ad uso promiscuo merci/passeggeri, e con successivi motivi ag-
giunti, la Porto Livorno 2000 aveva richiesto I'annullamento al Tar di una serie di atti
dell'AP della Spezia che riguardavano |'utilizzo del molo. Nel secondo ricorso, un anno
dopo, la stessa societa aveva richiesto I'annullamento di tutti gli atti che riguardavano gli
atti di permuta tra I'AP e la Marina Militare per consentire gli accosti delle navi passegge-
ri al Molo Varicella, all'interno della Base Navale della Spezia. Entrambi i ricorsi sono
stati oggi dichiarati inammissibili. Lo stesso tribunale ha non solo respinto la domanda di
risarcimento danni avanzata, ma ha anche condannato la Porto Livorno 2000, che aveva
chiesto il imborso dei danni che riteneva aver subito per la perdita degli scali, al paga-
mento delle spese di lite. Grande soddisfazione é stata espressa dal presidente dell' Au-
torita Portuale della Spezia, Lorenzo Forcieri: "Ancora una volta ci viene dato atto di ave-
re compiuto atti amministrativi assolutamente regolari e trasparenti nel percorso compiu-
to per lo sviluppo del nostro porto, che perseguiamo anche con soluzioni innovative,ma
sempre nel pieno rispetto delle norme". (ANSA).
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Il Tirreno

Guerra delle crociere: La Spezia vince al Tar

| giudici liguri hanno resplnto le contestazioni della Porto 2000 sulle banchine dell’Arsenale

» UVORNO

AMla fine ol Tar Liguria | pario
delly Spezia ha portaio a casa
due vittorie nefla spuetra delle
cmcieres con Fhvorno. 1o
sconiro icgale dhe nasee con il
LT Y dfll arrive di navi dacni—
cicra nell'approdo ligure a pantl-
e dalla pliﬂlp.n T :mg}l1 cnll?fm-
e del mercan passegger sirap-
praate a Listignn,

Il Tribunale amministrativn
ligure i decbae sa dee ricori
propaosti dalla Porto di Liverno
2000 {di cuni
detiene ancora la m
v che gestisee 8 traflice def (us-
sogyeril. respingendo la richie.

ate conim

di La bprafa.

I Tar ha delinio <inammissi-
hili= le richieste dell: Porio
2000 che coniestavi la conven-

tlone sighala dal ministern della
Difesa pezrzing
per destiziane ke unchine dell

Arsenale, pill precisamente I
nsnln neilitare Viticels, alle na-
vi da emcicra, Bocciate dall'or-
e della ghustizk anuninistn-
uva ligure anche Ic domande di
annullamento df diversi a1l
dila
Libvi-

cuncu

Spesla ha mndi
ta deflo scalo ligure. In un pri-
mo ricorso dsalente alla fine del
013, anno n e era alo inau.

gurata s banchina croclere sul
Molo Gagibaldi che veniva cnsd
destinate ad uso promiscuo
MCTCi/ PRSCRRETI, € CON SUcoes -
sivi mothi aggiunti, la Porte
2000 aveva richiesto Fannukia-
mesto al Tar di una serle di aui
dell'Ap de La Spezda che riguar-
davano l'otifzzo del molo. Nel
secopqudn rieneso, unanna dopn,
ks soclerd bvamese sveva richie-
stolanmillamento di e ghiat-
th che riguardavano s permuta
tra 'Ap ¢ la Marina Militare per
corsentise gl acenstl delle navl
passeggeri al Molo Varicella, all’
Interno della Base navile dedla
Speeria. Entrambi | rieoesi sonn
siati opp dichiarmti inammissi-

hili.

L stesso Tar ha non soln re-
sphen ta domandsa di risard-
mento danni, ma li anche con-
daneiatn s Purto 2000, clie ave-
va chiesto i rimbora ded danni
dncdﬁm:;evn m-elr s:;him per L

retitat iscali, o pagamen-
{:dclle sp‘:ge[c;;lll. e

cesidentc ([DNEN
peeeing, Lotenzo bor-
e, dal cunio sun sl & detio

snddisfane: <Ancars una volla
i viene datn attn di avere com-
plutn ani antministrativi regola-
fi o tmsparenti ned pereorso
compiuto per by sviloppo del
ntro porn, che perseguiamn
anchie con soludaed insovan-
e, ma sermpre nel pienn dspet-
o delle sarnies,

Kavida crociera In perto
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Ferpress

Porti: respinti i ricorsi al Tar della Livorno Porto 2000 contro I’AP
della Spezia e le soluzioni adottate per incrementare il traffico pax

Author : com

Date : 14 gennaio 2016

-lLD
AUTORITA PORTUALR
DELLA $PEDIA

(FERPRESS) - Roma, 14 GEN - E’ notizia delle ultime ore che il TAR ha respinto entrambi i ricorsi della
Societd Livorno Porta 2000, di cui I'Autonita Portuale di Livorno detiene la maggioranza, contro I'AP della
Spezia. Lo rende nolo un comunicato dell'Autoritd portuale di La Spezia.

“In un primo ricorso risalente alla fine del 2013, anno in cui era stato inaugurata la banchina crociere sul
Molo Garibaldi che veniva cosi destinalo ad uso promiscuo merci/passeggeri, e con successivi motivi
aggiunti, la Porto Livorno 2000 aveva richiesto I'annullamento al Tar di una serie di atti del’'AP della
Spezia che riguardavano I'utilizzo di molo Garibaldi per usi crocieristici.

“Nel secondo ricorso, di un anna successivo, la stessa socield, aveva richiesto I'annullamento di tutti gl
atti che riguardavano gli atti di permuta tra I'AP e la Marina Militare per consentire gl accosti delle navi
passeggeri al Molo Varicella, all'intemo della Base Navale della Spezia.

“Entrambi i ricorsi sono slali oggi dichiarati inammissibili rigettando 1utti | motivi proposti dalla ricotrente.
Lo stesso tribunale ha inoltre non solo respinto la domanda di risarcimento danni avanzala, ma ha anche
condannato la Porto Livarno 2000, che si era addiritiura spinta anche a chiedere il rimborso dei danni che
riteneva aver subito per la perdita degli scali, al pagamento delle spese di lite,

Il Presidente dell'Autoritd Poruale della Spezia, Lorenzo Forcieri, cosi commenia la notizia: "Ancora una
volta ci viene dalto alto di avere compiuto atti amministrativi assolulamente regolari e trasparenti nel
percorso compiuto per lo sviluppo del noslro porto, che perseguiamo anche con soluzioni innovative, ma
sempre nel pieno rispetto delle norme”,
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L’Avvisatore Marittimo

RESPINTO IL RICORSO DI PORTO LIVORNO 2000
Crociere alla Spezia, si del Tar a Forcieri

Legittima 'ordinanza con cui era stala scippata Rcc! allo scalo toscano

Il Tar della Liguria ha respinlo il ricorso della
societd Porto Livorno 2000 contro le ordinanza
dell’Autorita portuale defla Spezia che nel 2013
avevano assegnato una parte del terminal
Speter, destinato alie merci. e dell'Arsenale
mililare all’atlivita crocleristica. Porto Livarno
2000, societa controllata dall'Authority & dalla
Camera di commercio labraniche e che
gestisce il terminal passaggeri, sl & rivalta al
Tar nel dicembre 2013. L'ordinanza spezzina
poteva incidere sul progetio di privatizzazione
della societa. All'epoca anche la societa
Stazioni Marittime del porto di Genova aveva
espresso conltrariela per l'ordinanza spezzina,
ma non aveva poi proceduto per vie legali.

«Ancara una volta - ha commentato il : 55 | 14 e o pmeggerl o sme wutes § 1830
presidenie dell’Autoritd portuale spezzina, g:.f % Semmmmoms mmmmneae SETIT
Lorenzo Farcieri - ci viene dato atto di avere == ,-_:-,_-_'-'7::-5_‘_6 =3 X RS F
compiulo alli amministralivi assolulamenta %ﬁ_’gf—-:-; SR Soumeesels S5
regolari e trasparenti nel percorso compiuto e e T= S
per io sviluppo de! nostro porto, che S Tk e - ==
persequiamo anche con soluzioni innovative. Container, ’lmklleoafm n‘ﬂm

ma sempre nel pieno rispetto delle norme ». ’:""""'"""‘“"""*"' '_'_’_"'“ e O
Proprio le scluzionl innovative avevano dato EIEITES ErE Tt et e
luogo anche a una polemica con i presidente 2SR B
dell'Autorila portuale di Genova, Luigi Merlo EESEE S proeses e

Secondo Merlo, I'ordinanza spazzina era

concorrenza sleale attuata con una diversa

applicazions delle procadure. «O sbaglio io a sbaglia Spazia. Se avessi fatto un'ordinanza come a
Spezia. a Genova avrebbero potuto considerarla persino un'ipotesi di reato. A Spezia invece viene
considerato dinamismo imprendiloriales, aveva dello Merlo. Il Tar ha dalo ragione a Forgien. Caso
vuole che il ricorso sia stato respinto proprio pochi giorni dopo che la pnvatizzazione di Porto Livorno
2000 ha compiulo il prima passo importante. Neli'viima settimana di dicembre sono state inviate alle
quattro Imprese Interessata le lettara per [a prasantaziona delia offerte formali. | soggetti ammess: alla
procedura avranno tempo sino a venerdi 29 aprile per presentare le offerte dettagliate. Dopodiché vena
nominala una commissione giudicatrice per la scelta del candidato migliare. Il btmore dell'Autarita
portuale di Livorno é che questa sentenza del Tar nduca it valore sul mercato di Porto Liverno 2000. La
decisione dei giudici amministrativi & scltanto l'ultimo passaggio di una querelle che dura da qualche
anna fra 1 due scali dell'Alta Tirreno, entrambi con ambiziosi pragrammi sul fronta delle crociere. Proprio
I'utilizzo del terminal Speter aveva pemmesso alla Spezia di soffiare a Livorno alcune toccate delle navi
ch Royal Caribbean, la secanda maggiore compagnia crocierisbica mondiale, fra 2013 e 2014, Dallg
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- segue

sconiro commerciale si era passali a quello delle carte bollate, Per quanto riguarda |'utiizzo delio
Speter, | lagali delia societa terminalista hanno cantestato diversi puntl; In primo luogo, l'incompetenza
del presidente Forcier a deliberare su un tema che avrebbe dovuto essere di pertinenza del Comitato
parluale; poi [illegittim:ita di una concesslione promiscua per merci e passeggeri, In un terminal cha
aveva avuto la concessione pear svolgere unicamente attivita di movimentazione merci; & ancora,
rimarcavano che per I'assegnazione dei servizi ai passeggeri sarebbe stata obbligatoria una gara.
Successivamanta, Iattenzione livornese si & spostala sull'altra ardinanza che permetteva l'atiracco di
navi da crociera anche nell'area dell’Arsenale militare. Anche contro questa era stato quindi presentato
ricorso. A sua volla I'Authority spezzina ha risposto presentando un ricerso incidentals in cui ha
contestato I'atto di costituzione di Porto Livorno 2000. Il Tar ha stabilito in primo luogo che Porto Livorno
2000 e una societa costituita con capitale pubblico & non pud fare concomrenza o cercare occasioni di
profitto fuori dal porio di Livarno, almena finché non sard privatizzata. Nel consegue che non poteva
impugnare I'ordinanza deall'Authority spezzina. «L'eccezione di inammissibilita dell'impugnazione -
spiega il giudice amministralivo - & fondala sotto questo profilo, posto che allo stato della legislazione
I'operativita della ricorrenta non poteva estendersi al di Ia dell'ambito assegnato dallo statutox». E
aggiunge: «L.'apertura della compagine societaria a soci privati» polra «nilevare per le future iniziative
imprenditenalt che Porto Livorno 2000 sd assumeras, ma non pud «integrare il profilo dell'interasse a
ricorrere in relazione agli eventi anteriori alle modificazioni soggettive in corso di perfezionamenton.
Entrando pai nel merito del ricarso, il Tar riconosce che il sistema crocieristico del porto della Spezia
potava cogliere I'occasiane chea le si era presentala di ospitare nuove navi da crociera, in condtzioni che
fin dal principio erano dichiarate come provvisorie. Si & trattato insomma di atth legittimi per dare un
vantaggio al porto e alla cittd. Alberto Ghiara
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LLa Nazione La Spezia

Crociere, 1l Tar da ragione all’ Ap
Rilanciato I'uso del molo Varicella

Respinti i ricorsi della Livorno Porto 2000. Ok anche il Garibaldi

- LA SPETIA -
SPEZ]A batie Livorno 2a 0. No,
non & 1 risultato del retour maich
i campionato tragh aquulotti e
labromia, ma quunto emerso
all'esito dell'intemunabile sfida a
colpy i carte bollate
ddia Spesma e Porto
2 a soqieta che gestisce if ter-
munal passeggen de parto di La-
vorno, che ha visto 'ente di via
del Mole avere ragione su tutta la
linea. | gucha del Tar della Lign-
na hanno infatto dichuarato tnam-
mussibili entramb 1 neors: pre-
sentatn dalla soqetd hivormese. £
se U prmo ricarsa, datato 20]13 ¢
relativoall’utlizzo del maolo Gan-
balch per fimt crociensud, poteva
essere quas scontato dopo 1l di-
ntego della sospensiva da parte
del pudia amminasirativi, 'esito
del sevondo ricorso, datato 2014 e
legato Marmullamento di watt gl
at che nguardavano gh ath &
permuta tra I'Ap spezzina e Ja Ma-
rina malitare per consenbice 'ut-
tracon ddbe rev passgggen al Mo-
lo Varicella della Base Navale, po-
trebbe nidare nuova Linfa al satio-
1€ CTOCRNSICO.

FORCIERI
«Riconosciute regolarita
e trasparenza dei nostri
atti amministrativi»

15/1/2016

IL RICORSO di Porto 2000 era
teso a venficare m fim nsaraton
la leminmeta deght accords che &
fatto hanno permesso alln stessa
Ap spezzina di incrementre la
propna fetta di mercato crocien-
stico proprio m damm di Livorno.
Tuttavia, 1l mancato uulizzo del
Vancella aveva poartato alcune
compagnie crociensuche a nvede-
re a nhasso ga nel 2015 1 pro-

gramma degl arnvi nel Golfo de
Poet1, Lincertezza sull’uso del
molo rmbitare, dettata sa dall'assi-
dua presenza sul Vancellaca navi.
gho muiliture - la convenaone tra
Ap e Manna prevede la preceden-
z alle unita navali mlitan - sia
dal contcnaicso n anto o
della Speazia e la so-
aetd I"orto 2000 di Livorng, ave-
v comvinto daune compagnic a

irottare ] proprio scalo urrenico
proprio a Livomo, come la Cu-
nard Cruse e Ja Disney Craise.
Ora,lo shlocco dodla vartenza gu-
dizana potrebbe ossere nuovo
trampolino <k lanao per la cresa-
ta ulteriore da traflia. «Questa ¢
la cimostraznone che le cose s1 fan.
no bene dal punto i vista ammi-

IL PRONUNCIAMENTO

TUStralive; aNCoTa Una voila — spie-
ga Lorenzo Foraen - a1 viene da-

to @to di avere compiuto a0 a880-
lutamente regolan e trasparent
nel percorso compiuto per lo svi-
luppo del nostro porto, che perse-
ganamo anche con solunon: tno-
vative, ma sempre nel pieno n-
spetto delle norme, In questo mo-
do, ner penodi dou della nuova
staglone  crocienslica  potremo
menere 1 Ao seluzong n grxdo
di soddisfire le sigenze delle
compagnte croaensuche, [P Moo
Ganbelds non pud ospitare attual-
mente due nav b grandissume di-
mension (come Je amrmraghe d
Roya) Canbbexn ndr) quand ave-
re a disposizione 1l Molo Vancd-
la é un'opporturutd tin pru che
permetie b accogliere pill na
contemporaneamentes, [1 mbuna-
le ammumistauvo regonile della
Liguna non salo respinto la do-
mandy i psramaento  danm
avanzata dalla soqeld hvornese a
compensazocne della perdito de-
gli scali a favore del porto della
Speza, ma ha anche condannato
1a Porto Livorno 2000, al paga-
mento delle spese di lite.

Matteo Marcello

DEI GIUDICI CHIUDE IL LUNGO

BRACCIO Ol FERRO
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- segue

Trampolino di lancio

IL comennosa lm*

& Porto 2000 aveva cotwinto aicune

€ gric come lo Cunard Cruise

e la Uisney Crurse a a dirottare il
scalo tirrenica proprio a
orala sblocco d

verienza giudiziaria pud essere un

nuovo trampolino di lancio.

Nuove opportunita

IL Molo Ganbaldi non pud ospitare
S Eimain donedani come'd
mo oni coma

ammiraglie delta Royat Caribbean,
&:‘mcﬁ avere a dispasizione i Molo

ricella sard un'opportunita i pid
nei periodi dou della nuova
stagiono crocieristica,

Nave da
crociera al
Yaricelta

Vittoria su tutti i fronti

IL tribunale amministrative della

iquria non solo ha respinto la
richiesta di isarcimento danni
avanzata dalla socleta livornese a
compensazione della perdita degli
scali, ma ha anche cnndannatgelg
Parto Livorno 2000 al pagamento
delle spese processuall.

PRESIDENTE Lorenzo Forcier
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Il Tirreno

IL FUTURO DEL PORTO

Piattaforma Europa:
orac’¢ il bando di gara

| pretendenti potranno farsi avanti entro il 22 marzo. Operazione da 500 milioni di euro
La griglia dei requisiti (molto selettivi) fa da sbarramento: spazio alle cordate di colossi

drlla Regione, a promettere banchine,

di Maura Zucchelli Inpulmtignzjonnmlmn genna-  Non mancann ke cifre che
SIINDERG i, L'ha [atte rompendo gliin: fanno un po’ da bussola a
Habenus bandum. la Gae- dugk nelleultimesettimane il quest’opera, anche se in real-
zetta Ufficiale dell’ Unione Bu- Firdo e dovutn all’atiesa 13 saranno Je condate in Jizza
ropea melte nem sy bianeo 9012 irmaddia convenzdone a radur cio. Ad
sud umero di leri i) testo ded €9 UAutanith anti-Conuzios esepio, dive di
muaxi-nvviso elative alla Dag. 9 deli'ex pm Raffacle Canto- stimare "Timpono complessi-

rena Luropa con cu

tivornese va a cercane di
shillare g investitard disponi-
hiti, in cambin di una conces-
shone cinuantennale, a met-
tere un pacchero record di
milioni di curo in uno ded pils
proasd progettd inflastrunura-
li deita sioria recenie del no-
stro Pacse: non & affaito ca-
suale il riferimento all™affai-
re” che riguarda ispansione
a mare ded nostro porto. Tal-
enie impanenie che, fissan-
do o sguardo nan alla crona.
ca ma alla storia, o ha ral-
fronto con la Darsena Tosca-
na realizeata daglt annd ‘70
quanto semmai con ta nasci-
1a del Moo dndusiiale a nord
del vecchio scalo: unn sforzo
chue bnpugnd sostanzialmen-
tei primi trent'annidel Nove-
ventu ¢ impeastiy gquel che <a-
rebbe statn poi quasi un seco-
ladi staria.

Al pari ded nunve Prg, & slit-
tatn un po’ Inavanti ma Anal-
mente si & raterializato,
Ceno, il governatore Enrico
Rossi aveva sperato di farcela
avedellaconcretizzaisi ento
la finc dello scorso aprile in
dirivtura d'arvive dells camja.
gna clettonale, pai cra slittato
a muggio, quindi a intdo esta-
te, poi un po' dopa ferrago-
a1, aned meglia agli inizd di
autunne, ¢ via dicemndo i
B SIALo

o, che perd & sermmensa dal -
le vichleste e nom cc la fa a
smaltire wtia, Alla fine Gal.
Ianti ha deciso chela collabo-
raziaee con Ciantom: & prezia.
sa nw, slecome la gara vera e
propsia sara in un secondn
momentn, nlanio si poreva
far partire Vavviso per racro-
gliere e manifestazioni di in-
e,

La muaxi-Darsena Europa
avrail cnmliiln cli aprire una
nuova stagione del porto di
Livarnn: chissd dumique se &
solo una buffa coincidep;
sul calendario il facto chy
livornese ha (issatn
ixdomant dell'inizdo di pri-
mavera come la scadenza en-
o la quale davranne farsi
avanti gli investitori,

Giidy, perché il lermine & sta-
hilitn & mezzoginrna del 22
matzas. Atcora con Gallantl ¢
Provinciali in sella, visto che
la prewoga del eommissaria-
mentasispinge fing a maggio
{equella J:.-l conlrano dil se-
gretarin generale anche un
po’ pits in i),

el testo del hando & con-
fermato chwe i fondali anno
previsti o 16 metri dt profon-
dita per la banching nord (a
17 per il canale d'accesso e a
13 per la banching ovest).
Dunque, Vipotesi di andare a
menn 20 ¢ aswi caldeggiatay
dalla Hegione - & lasciata o

vty della concessione”™ in
50,4 mtltond di euzo. o partd-
enlare: poer |a progeladone
davrebbeto andarsene 13,5
milioni; inclusi la valutaziene
diimpatio amblentale (attor-
na al B45mila curo) ¢ i rilicvi
geognostici c ambicmali (2,5
milioni di curn); pesi lavor di
onstnzzione del ieominal sd s1i-
ma una cilra i 305 milioni
mentie Tallestimenta  con
t;ru ¢ mezi da plazzale ¢ da
anchina anumonta presumis
bilmente a 185 miliond. DI
contm, la stima del valore
complessivo annun presunto
della gestione det fusuro wer-
minal & giudicato in crescita
dasb 13 miliuni del 2022, annn
in cwi vieme ipotizzata Vindzio
delloperativita, fino al 176,4
milioni di curo annuiuna vol-
ta raggiunia il funzionamen-
to a picno regime (e gui viene
fenlica1o i 20273,
In sealtd, Vaspeua-chiave
del handn sta altrove: nella
tplla di requisiti che fanno
a shamamenin per poter
panccipare. La prima fase, in
efferd, & ung sefezbone del
ventaglio di intedocuson in
gradn di avere le spaile sulfi-
cicntemenic larghe per af-
frantare un impegno del ge-
nere. Ad esempio, ¢ stato pre-
vinlerche possa Garsd avantl so-
o chi: 1] mavimenta un traffi-
cn container di almeso un -

gque anai risalli abmeno di
50,4 milloni di ewro (ciod °l}
1% del valore dell invesii
mentapiovisio perl'interven-
t”}; 1) ha un capritale sociale
di almena 25,2 miliond icind
"un vemtesima” di lale valo-
re), salvo una attestazone
hancaria di tenore equivalen-
te nel caso si trani di societh
mate nell'ullimo hiconia, |
Mausthile che la tipologia del
progeitn spinga gh investiton
a strutiurars) incordate I cul
figaari chi ha i trafTici pornuali,
chi ha espedenza collavdata
sul frone ded grandi appalti
di castruzlant infeastrutiurah
rchioperanclcampndella
naneza che sta alle spalle di
ﬂumlc realizzazinni. Qualnra

poal ahbla al praprin inter-
no anche i sogge o che gest
rd la costruzione, ¢'d una gri-
lia di recquindti ofi qualificazin
tie per verificare che Pimpre-
sasia in grada di reggoee Fap:
palto sla come finonza che co-
me ko how,

uesto & il mimo round,
poi ara ilvaglio di
qua dotil interessa-

tiainvestine calom a fine Fﬂ
mavera spedird gli inviti a lor-
mulare Infferta vera ¢ pn:
pria.

(TN S

lione di teu come media an-
nuale degll uithnl cineue an-
ni; 2] ha un fattwrato medin
annua che pegli wtiny cin-

freson di ricaferma-bis come una eventuale [ase ulernre:
commissario (per sei mesi}, 3 possibile se & a quella pofon-
taghiare la testa al torp o, di dithche sarmnna realizzate gli
frotte alle ubteriol nslstense inbasament  delle  noove
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La Nazione Livorno

Incontro Lucarelli-Gallanti; fumata nera
Tre dipendenti a casa, altr1 40 a rischio

Braccio di ferro sull’ utilizzo del terminal alla calata Pisa

- UVOIND -

NON HA AVUTO aloun ity
cona¢to inoootre ¢ Cnsuann
Lucarelly, ntslae dd Lucaclh

e U S0 sgreEanD penase
Musaro Pronmadl E mche s
1a clarrerosa protta dey Laver mo-
7i, o g stnsdiand {sulsio ners-
u}baevidenasoche 'l pero-
o delln perdata & 40 posa 2 bre-
ve, per il momenio non ¢ una wo-
luacoe all'onzanie. Crtane
Fucnrelly da parte sus & anacg-
g, eCon I'mtendi done a1l aoo-
o delle v e [50 mxetn ned
nemtro terrmnal sulla calata Pisa
sotinlotes - o édata Cnen-
1& chusa ogni poasibilng & Javo-
ro, perdhiéd nan eatstono pri rato
sto quelle dmmension, E abhbia-
mao ga pena ba nave dedla Time-
nua, che md grado A feese un am-
tratto aom o & doviga andare al
terrund Ltma, Tradatto 1n afre,
scitolines Fex bomber amoomnio,
12 sua youetd 2 pardendo 2Bme
o 70 mraly cwre i Exttierato o me-
se,ara il m:.ﬁtotﬂe,e!lnm
0T wny statti prd rramctaty 4 ca-
sa S 006 a wrd una solunone a
breve per mantenere L contrath in
Ly ¢ recupaate qualcuny G

i;mpcn!ma # semypre lw che
pmla suflerinno anche gh atin
H) posty i {avore, Perche i wermi
n sulla clata Fisa & iato mstes-
qals) j 150 rmoetn?
conferma

che la mewarn &1 ¢ Fesa necoswaria
et potar wviare entro breve i b
vors & resccazcoe allo eporgan-
tes dedla catata, in modo & e

PROTAGONISTI Cristiana Lucarell, 2 sinisorn, « IR

DIFFICILE
LAVORARE coSl

«Con Uinterdizione
all'accosto dello navi
eltra 150 metri

ci @ stata chiusa

ogni possibilitd di lavoron

pot unumiaa knen di anvchana B
previsto dul peeno regrlstare, che
¢ stuto approvale o lutte le come
porens del porio: come hanno -
wndate Gallann ¢ Provingal
pelltncemitre con Lucardh mes-

PIATTAFORMA EUROPA

GAZZETTI, PD: «OCCASIONE UNICA
PER IL. FUTURO DEL PORTO DI LIVORNO
E PER LE PROSPETTIVE DELLA CITTA»

culedl scorsd rentre o avoraton
manafestavann davann o palarm
Rascian. Luarelh non caontsta
nsceltx oo duale che in 2len
dellhnsan da lavon gl wa con-

s o ancora lavorere nel Itrm:

nd E guando pa g semno i la.

von,ds :n:runhznnll mnlo Jta-
I, «Nom sempre - chiarsoe - mm
quanes Nicomoto reservito pmoc-
Tanemenie alle vy da rociera n-
maaTd hberos,

DISPONIBILE, ha detio apalaz-
m Roesqano, a iherare (o bandhi-
s ton apypern g serd £ cotnti-
nmanone J ovnonamao Jd
qualche ruove s odera B ha

urche noorduto che b stypone
delle croaere cominoa & [anto a
mara‘aile, per an il melo -
ba fine ad allora potrebbe casere
dispominle pet 3 rofo iz gros-
n xxTifica per dcunn, Rispostc 1]
plano regeixtore dd porte ton
prevede 'utthzzn dd molo Tidic
v 1 1o o ¢ anche in qudla rona
w00 previstl bvan che sanderch-
bero diffictle 1] fluseo ¢ defhins
do ur (dlaganento dela strada
i pocesan, fonse anche magazam
por ¢ forestab ) Insamma, b actu-
none propostd s Lucsrellh ¢ per
palazio Rosciar immpphicabule,

AF
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Civonline

Il porto si prepara per | container

La prossima settimana sara pubblicato il piano economico finanziario
con il bando di gara relativo alla nuova concessione per il futuro
terminal. Il commissario Monti: "Un'opera dallimpatto straordinario”.
L'automotive ha portato risultati oltre ogni aspettativa. Verso la gestione
del Marina Yachting. Unindustria delinea un nuovo sviluppo

CIVITAVECCHIA - «L’opera pilu importante per [a crescita, la definizione e la consacrazione del nostro
porto».

Cosi il commissario straordinario dell’Autorita Portuale Pasqualino Monti ha definito [a Darsena Ener-
getico Grandi Masse e quindi il nuove terminal container, infrastruttura ormai ai nastri di partenza. Sa-
ra infatti pubblicato lunedi prossimo il piano economico finanziario della Compagnia Porto (65% Ga-
vio, poi Enel e Ludoil), con il bando di gara refativo alla nuova concessione. Si tratta di un investimen-
to da 508,6 milioni di euro: 308,6 milioni di parte privata e 200 milioni di parte pubblica. A seguito
dell'approvazione dell'adeguamento tecnico funzionale del piano regolatore portuale, il progetto pre-
sentato da Moelo Vespucci al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e alla Commissione Europea
e risultato trai pochi, cinque in totale, ad avere i requisiti di eleggibilita per ottenere i finanziamenti pre-
visti dal Piano Juncker.

«Un'opera - ha precisatc Monti - che non rappresenta una concorrenza agli altri scali italiani, mava a
colmare un gap, recuperando terreno nei confronti dei porti del Nord Europa che oggi, assurdo dirio,
servono un mercato di consumo come quello di Roma, il secondo a livello nazionale ed il quinto
d’Europa. Una piattaforma, quindi, che risponde alle richieste del mercato, con caratteristiche uniche,
grazie ai 18 metri di profondita dei fondali, 900 metri lineari di banchina e 5.000 mq di retroporto».
Novanta giorni di pubblicazione per il bando, poi si andra alla firma e all'avvio dei lavori, dopo
I'assoggettabilita alla Via - nonostante, come ricordato dal commissario, il progetto sia gia inserito in
un piano regolatore portuale approvato - per un’opera definita di impatto straordinario da Monti, non
solo per il territorio ma per l'intero Paese.

Dietro questa nuova infrastruttura c'e un importante lavero messo a punto nel corso degli ultimi anni
proprio dall’Autorita Portuale e che ha visto la realizzazione di opere fondamentali per il futuro

terminal.
- ]
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In pochi anni, infatti, la zona nord del porto & completamente cambiata, con la nuova darsena Traghet-
ti, Servizi e con il prolungamento dell'antemurale.

«Abbiamo preparato il terreno per il nuovo terminal container - ha aggiunto Monti - realizzando gia
anche le due casse di colmata a servizio. Se si creano per tempo le infrastrutture necessarie i risultati
si raggiungono».

La stessa cosa & accaduta per un altro settore che ha fatto di Civitavecchia un hub fondamentale a
livello intermazionale: quello dell’automotive.

Un lavoro di fino, quello con Fea e Grimaldi, che oggi fa registrare risultati oltre ogni aspetitativa. Inter-
cettare un traffico strategico come quello delle auto, in un periodo di difficolta, & stato possibile grazie
alla lungimiranza e ad investimenti che hanno permesso di presentare un progetio concreto, con infra-
strutture in grado di poter accogliere gia il traffico. E cosi & stato.

«|l 2015 ha visto Civitavecchia protagonista di questo traffico transoceanico - ha aggiunto Monti - con
oltre 100.000 auto Fca che, in arrivo da Melfi, sono state imbarcate su tre navi al mese della Grimaldi
alla volta di Halifax, Baltimora e Jacksonville, con New York e Philadelphia che si aggiungeranno a
fine 2016. Da maggio poi Grimaldi ha incrementato le rotte, esportando circa 10.000 auto verso il
Giappone, la Corea e I'Australia, con una frequenza di circa 2 navi a settimana. Una grande scom-
messa vinta, con I'aumento anche dell'impon, per un +45%». Scommessa che, come evidenziato dal
presidente della Compagnia Portuale Enrico Luciani, ha permesso di dare lavoro, tra occupazione di-
retta ed indiretta, a circa 400 persone. «Rispetto al 2014 - ha spiegato - il fatturato della Cpc & cresciu-
to del 20%, la meta del quale riferito al solo traffico delle auto nuove; 51 i lavoratori assunti a tempo
indeterminato e altri 40 a tempo determinato. Sessanta quelll assunti dalia Cilp, che ha aumentato il
suo organico del 200%».

Altra novita per il 2016 riguarda il porto storico. E stato infatti pubblicato nei giomi scorsi il bando per il
rilascio della concessione per la gestione del Nuovo Roma Marina Yachting che ospitera fino a 23 me-
gayacht dai 40 ai 100 metri di lunghezza. L'offerta prevede anche la realizzazione della nuova sede
della Capitaneria di Porto nella zona nord del porto e la ricostruzione dell’Arsenale del Bernini, in ac-
cordo con la Soprintendenza. Una fese delicata di sviluppo sulla quale il commissario straordinario
Pasqualino Monti crede fortemente.
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Il Sole 24 Ore

Il caso Taranto. Vertice con il sottosegratario De Vincenti per ampliare il Contratto istituzionale
di programma

L' Esecutivo apre ai nuovi progetti

Operazioni nel centro slorico e nel Mar Piccolo - Marchesi responsabile unico

Il Governo apre sulla possibilila di finanziare

nuavi praogetti col Contratto istituzionale di —

programma siglaio per | area di Taranto nei I ’F - n

giornl scorsi. Coniratto che fa riferimento ad £ monprc ai nuovi progetti &‘;";‘
una doie complessiva di 800 milioni, ﬂ* '

rinvenienti da finanziamenti gia programmali o
stanziati per Taranto, nei settori delle
bonifiche, dellaporualita e della
riqualificazione urbana.

Dopo aver ottenuto la messa in sicurezza,
evitando il rischio di perderli a fine 2015,
precedanti stanziamenti per |le infrastrutture P ewpkaboane ey shs colata cometons
portuali e la bonifica per oltre 200 milioni e

pravislo aliri 37 milloni per il completamenio

dell' ammodernamento dell' Arsenale della

Marina Militare col piano «Brins, gli enti locali, :w’*“",;"{,ﬁ e e et
ieri a confronto col sottosegretario alla cE-

presidenza,. Claudio De Vincenti, hanno
candidato nuave praposle a finanziamenlo. In
particolare Comune e Provincia hanno
presentato la riqualificazione di un immobile , |
storico del centro di Taranto, il Palazzo degli T [

Uffici (20 milioni), il «revamping» del ponte e

girevola di Taranto (3 milioni), mentre dalla : ==
struttura del commissario alle bonifiche & '

arrivata la richiesla di un finanziamenlo (85

mitlioni) per il disinquinamento di Mar Piccolo.

aSulle nuove proposte il Governo non ha assunio per ora impegni specifici ma 1l confronto & apertor, si
commenta dopo if verlice a Palazzo Chigi del Tavolo istituzionale Taranto. intanlo, & stato nominalo
responsabhile unico del Contratto Giampiero Marchesi, il funzionario della presidenza che ha coordinato
I' istruttoria in questi mesi, mentre nel giro di una seltimana sara coslituito il Nucleo lecnico di
valutazionsa.

«Compito del Nucleo - spiega Sergio Prete, riconfermato dal ministro delle Infrastrutture, Graziano
Delrio, commissario dell' Autonld porluale per allri sei mesi - sara quello di effettuare un manitoraggio
sugli interventi in corso, verificando il rispetto dei tempi di attuazione e capacita di spesa delle stazioni
appallanti, e di selezionare tulti i nuovi progetti che saranno presentali. Palazzo Chigi ha sotiolineato
molto la necessila di avere progetli cantierablili e corredati di un cronoprogramma, non studi di
fattibilita»,

#«Ma nol - aggiunge il sindaco di Taranlo, Ezio Stefano - abbiamo chianto che | nostri pragelti, una voila
finanziati, hanno una rcaduta immediata. coerente con le finalita sia del Contratio istituzionale, che dalla

g
!
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legge 20 di marzo 2015 che lo previstos,

Che Taranto debba aprirsi al «nuovos, lo sottolinea anche il presidente del Glovam Imprenditari, Marco
Gay. ien ad un convegno della Confindustria locale. «L’ liva - afferma Gay - & sicuramente un caso
nazionale e ben vengano soluzioni finalizzale ad assicurare [a ripresa dell’ azienda e la slabllizzazione
di un indotto che ha molto soffarto. Ma messa in sicurezza I' llva, bisogna anche avere una visione
nuogva su tutlo cid che nel territorio pud determinare impresa: penso al turismo, alla cultura, alla risorsa
del mare. Innovare non deve spavantarci. Anche una riconversione del ciclo produttivo dell’ llva, una
volia valutata tecnicamente, pud essere innovazionew. E il fatto che la Camera, 1" altro ieri, votando il
decreto sull’ llva, abbia anche approvato un' ardine del giorno del Pd a favore della
sdacarbonizzazionew del siderurgico col passaggia al gas, viene accolto positivamente dal governatore
della Puglia, Michele Emiliano.

wComincia un percorso che non sard breve, né facile, di lrasformazione della fabbrica», dice Emiliano.
E intanto si rasserena in parte il fronte Genova: Fiom Cgil e Failms hanno sospeso lo sciopero di lunedi.
«Mandiamo un messaggio di speranza - affermano - affinché le istituzioni local e Il Governo conferming
le garanzie dell' Accordo di programman.

DOMENICO PALMIOTTI
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Giornale di Sicilia

Augusla
Liquidati i soldi per la concessione demaniale

Ammonta a 1764 euro Ia somma che I
amministrazione comunale di Augusia ha —
impagnata nei gierni scorsi a favore dell’ «Blaccare Futilizzo del petcoke ad Augustan
Autosita porfuale. L' imporio, contenuto in una . '

detarmina a firma del responsabile det terzo
settore Francesco Lombardi, si riferisce al
pagamento del canone 2105 dovuto all' Ente
aconomico dal porto per la cancassione
demaniale marittima per mantenere 4000
melri quadrati di suolo pubblico in via dei
Canlieri, una strada che costeggia parte del
cenlo storico,

- Cownas & Fracmma

Francofonte, eseguita Fautopais s artigisno

Dalentinine atadiesica Palarseds, lerior of redda
witicoryn contry b Rygonms sl 3o ufy nen badaroe
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Il Gazzettino

-
.

Progetti per il porto
Lievita il malcontento
degli operatori marittimi

CHIOGGIA - L'incremento
della profonditd del canale
che conduce dalls fortezza di
San Felice allo scalo di Val da
Rio non comporterd alcun
immediato vantaggio per i
traffici partuali. 1l fondale
accanto alle banchine non
potrd, infart, essere facilmen-
teincrementato, affinché pos-
sano attraccarvi le tanto au-
spicate navi di maggior staz-
zi. In pratica, paradossalmen-
te, grazie ai - 11 metri previ-
sti dal piano governativo, i
mercantili medio grandi po-
trebbero accedere alla lagu-
na, ma non alle strutture
datiracco. Sta di fatto che
esse furono realizzate pii di
ventanni fa, secondo i supers-
ti standard del veechio Piano
regolatore, tutfora vigente. |
moli crollerebbero qualora i
fondali ad essi attigwi fossero
incrementati oltre le profondi-
th calcolate dal progetristi.
Solamente un relativamente
breve tratto di banching po-
trebbe essere adaftato per
poter accogliere in sicurezza
navi con otto metri di pescag-
gio. Lo lascia chiaramente
intendere il presidente del
Comitato per il rilancio della
portualita Alfredo Calascibet-
1a. [} portavoce degh apenii
marithmi e degli spedizionje-
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ri ne conclude che, a lavon
[arti, il porto potrd nutral pid
tornare ad nocogliere le navi
di media stazza che, do un
paio d'annl a questa parte, lo
disertano perché l'accesso bl-
lo scalo & rimasto astntito da
smotiament] subacque). «<L'ef-
fettivo sviluppo dello scalo
clodiense - commenta Calasci-
betta - non vede, dunque,
ancora la tanto aftesa luce
verde-. Il portavoce degli ope-
ratori tire in ballo anche i
tempi della burocrazia rile-
vando che, per l'ambizioso
escave a - 11 metri «sard
necessario trovare | finanzia-
menti-, non ancora disponibi-
F. Cnmludl_:’ appellandosi al
uturo coordi nira-
le della nuwr:w
di Venezia che dov

be riunirsi entro giugno, atlo
scopo i vagliare Is nuova
riforma ded porti. Lievita, in-
tanto, Il malcontento depli
aperaton che, oggi come og-
g, si sccantentercbberuo ded
semplice nmozione delle sec-
che. Il ripristino della naviga-
hilitd, cosl com'era stata fino
ad un paio danni or sono,
consentirebbe loro di recupe-
rare i traffici perduti. 81 trat-
terebbe di un intervento risol-
vibile nell'arco di poche seni-
mane ir.per.)

- T

TE-

'h Zena, i need & Brinna=

«\

—
o
ErErmn

Lok i,

R

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

Aoedel mrsa. Quallls 8 queste
oreun prime passagg
fontanestabe che s neila
direcions sripicata dal
Civwer e & dalla Reghorn
Toscars ¢ pat fqualem|
] o
Fauterit portuale”. Sxzeetth
sotiwlings che “vitpwkares |s
plattixtorens uefvpers
Inportantisshma,
torstsnaataly sia por N stur

dal parts Sl Liverna the pav [a
prespaitived sl cit ¢ che
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Il Secolo XIX

TERMINALISTI

Concessioni, regolamento nella palude. Rossi
chiede fidejussioni

GENOVA. 1l regolamento sulle concassioni dei

terminal, previsto dalla legge -porti del '94 e

scritta dal ministaro delle Infrastrutture 21 anni Sorpresa in Croazia,

dopo, & da meta ottobre fermo alle Finanze in risorgono i cantieri: e
altesa di esame, |l teslo, che davrebbe boom di ordini nel 2005 55

introdurre la pronuncia del ministero su
richiesle di proroghe di concessioni sopra un
congrun numero di anni e |’ obbligo di
pubblicita delle istanze, & stato sollecitato nei
maesi scorsi da Maunzio Rassi (Gruppo Mislo),
della commissione Lavori pubblici al Senato.
#«Guardando al caso Roiterdams» dove a fronte
di enormi investimentl infrastrutturali il porto
rischia di perdere occupati per il combinato
disposlo automazione -cala dei traffic
«Regioni e citta portuali devono chiedersi quali
vantaggi potranno e dovranno averes in futuro.
il rischio & che da valore aggiunta «i porti
diventino un problema, se magan aumentando
i traffici, aumentera il traffico di veicoli e
diminuira I' occupazione. Ci sono tipi di
terminal che possono garantire piu
gccupazione per spazi occupali, e altn
(container) che invece diminuiranno questo
paramelro a vantaggio del solo
concessionarion. Le recenti maxi -proroghe
fino a 60 anni (lulte accordate dalle Authority) ai terminal di Trieste, La Spezia, Genova, Savona sono
giustificate dagli operatori dal fatio di dover far fronte agli ammortamentl nacessari sugli investimenti
richiesti dal mercato dopo I' esplosione del gigantismo navale.

Ma cosi, avverte Rossi «sliamo Ipolecando il fuluros delle cilta portuali. Invece «la durata delle
concessioni non deve superare i 10415 anni, gl investimenti promessi vanno garantiti con fidejussione,
dovrebbero esserci garanzie su occupazione e traffici minimi

Nessuno - conclude Rossi pud prevedere come si evolveranno i traffici nei prossimi 53/10 anni,
figuriamoci se dlocchiamo il futuro con concessioni di 60 annis.
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The Medi Telegraph

Concessioni, il regolamento e nella palude

Roma - Il regolamento sulle concessioni dei terminal, previ-
sto dalla legge-porti del ‘94 e scritto dal ministero delle In-
frastrutture 21 anni dopo, € da meta ottobre fermo alle Fi-
nanze. Intanto, il senatore Maurizio Rossi chiede, oltre a un
tetto sulle durate terminalisti, anche la fidejussione sugli in-
vestimenti promessi

Roma - Il regolamento sulle concessioni dei terminal, previsto dalla legge-porti del "94 e scritto dal ministero delle
Infrastrutture 21 anni dopo, ¢ da meta ottobre fermo alle Finanze in attesa di esame. Il testo, che dovrebbe introdurre
la pronuncia del ministero su richieste di proroghe di concessioni sopra un congruo numero di anni e 1'obbligo di pub-
blicita delle istanze, & stato sollecitato nei mesi scorsi da Maurizio Rossi (Gruppo Misto), della commissione Lavori
pubblici al Senato: «Guardando al caso Rotterdam» dove a fronte di enormi investimenti infrastrutturali il porto rischia
di perdere occupati per il combinato disposto automazione-calo dei traffici «Regioni e citta portuali devono chiedersi
quali vantaggi potranno e dovranno avere» in futuro.

Il rischio & che da valore aggiunto «i porti diventino un problema, se magari aumentando i traffici, aumenteri il traf-
fico di veicoli e diminuira I'occupazione. Ci sono tipi di terminal che possono garantire pill occupazione per spazi
occupati, e altri (container) che invece diminuiranno questo parametro a vantaggio del solo concessionario». Le re-
centi maxi-proroghe fino a 60 anni (tutte accordate dalle Authority) ai terminal di Trieste, La Spezia, Genova, Savo-
na sono giustificate dagli operatori dal fatio di dover far fronte agli ammortamenti necessari sugli investimenti richiesti
dal mercato dopo I’esplosione del gigantismo navale.

Ma cosi, avverte Rossi «stiamo ipotecando il futuro» delle ciua portvali. Invece «la durata delle concessioni non deve
superare i 10/15 anni, gli investimenti promessi vanno garantiti con fidejussione, dovrebbero esserci garanzie su occu-
pazione e traffici minimi. Nessuno - conclude Rossi - pud prevedere come si evolveranno i traffici nei prossimi 5/10
anni, figuriamoci se blocchiamo il futuro con concessioni di 60 anai».
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Il Secolo XIX

IN ARRIVO IL BANDO PER IL PORTO DI PRA’- VOLTRI: OPERE PER 12 MILIONI DI EUROD

Elettrificazione banchine, persi soldi europei

Sfumati1,7 milioni e lavori fermi per 26 mesi alle Riparazioni navali per il fallimento diuna ditta

15/1/2016

IL RETROSCENA

ANNAMARIA COLUCCIA

IPRIMIeffetti sisarebberogia
dovuti vedere all'inizio di
quest’anno, e invece non @
andata cosi. | lavori per elet-
trificare le banchine delle Ri-
parazieni navali sono ancora
incorsqe, sed'orainpoitutio
andra liscio, terminerannc
allafinedel 2016, circaunan-
no dopo il termine previsto,
Lintervento per riduree Fim-
pattodelleattivitddelle Ripa-
raziont navali sull'inguina-
mento atmosferico in cittd ¢
stata, infatty, il primo proget-
10 ad essere avviato nell'am-

bito del piano pit ampiofllil
perlelet-
trificazione delle banchine

dello scala genavese, Flettn-
ficaztone che consentirchbe
alle naviferme in partodipo-
ter alimentarc da (erra i pro-
pn fmpianti senzavestare or-
meggiate con i motori accesi

¢ i flumaiols in picna attivita,
Per l'intervento ncli'arca
delle Riparazioni navali era-
no stati stanziati curnplcssi—
vamente 9,7 milioni di curo,
unaquotadciquali,. 3. 4milio-
ni, sarebbero dovuti arrivare
da un finanziamento dal-

FUnione Europea. L'azienda
che avevavintclagaraperrse-
alizzare i lavari, pend, era fal-
litasubitadapoaverottenuto
Fappalto, senza avere nean-
che iniziato a lavorare. Le

rocedure o le complicazioni

urocratico-amministrative
seguite a quel fallimento,
hanno determinato uno stop
lungo ben 26 mesi, pid didue
annt

) lavori sono stati quindi
riassegnati ad un’alira ditta
ma fa conseguenzadella lun-
gainterruzione écheallafine
dcl 2015, quando l'interven-
to avrebbe dovuto essere
complelata. ne cra stata rea-
lizzata solo una piccola parte.
L'Unionc Europea, quindi,
dopo aver verificato lo stato
dell’arte, ha rimborsato sol-
tanto i costi di quanto realiz-
zata fino al 31 dicembre
2015: 1,7 milioni di curo, la
meta del finanziamento che

cra stato conccsm
i, (}uindi.
arsi carico della
somma che & stata persa.

La prossima tranche di la-
vori riguardera I'eletirifica-
zione del porto di Pra’-Valtn,
per la quale sono stali stan-
ziati circa 12 milioni di eurg,

yiti a carico [N
ﬁll bando di gara per

appaltare i lavori dovrebbe
essere pubblicato nei prossi-

mimesie,selatabelladimar-
cla sard rispettata e noncisa-
ranno imprevisti in corso
d'opera, gli interventi do-
vrebbero essere ultimati a
gennaiodel 2018, Laterza fa-
se interesserd, infine, Ic ban-
chine dove attraccano tra-
ghetti ¢ navi da crociere, Ad

oggi ¢ stata realizzata solol
un'opera  propedevtica  a
Ponte dei Nﬁlle ma & ancora
presto perindicare uncrono-
programma.

Chei fumiemessidalle navi
ferme in porto diano unnote-
vole contributo all'inquina-
mento atmosicrico & comun-
que un falto ormai ricono-
sciuto. Nella relazione del-
I'Arpal del 2014 sullo stato
dell'ambicnte in Liguria si
legge che le emissioni dalle
navi in porto ¢ gli acroparti
contribuiscono alle emissio-
ni di ossidi di azoto *nella
stessa misura del macroset-
toredeitrasponti(36%)"clor-
niscono anche “un contribu-
tonontrascurabile alle emis-
sionidiparticolatofine e ossi-
didi zolfo". E si precisa anche
che “I'anatisi dei dati relativi
alle emissioni dalle attivitad
portuali mette in evidenza
che la maggior parte delle
emissioni di ossidi di azoto e
Pm10sonaemesse dalle navi
in fase di stazionamento in
porto®.
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Sicilia: Di Giacinto (Pse), Societa interporti non va
liquidata

Palermo, 14 gen. (AdnKronos) - “Va fermato il
progetlo di iquidazione della Sis (Sociela

A v W e, maws W umaet SR e B et e aEm s mee 4 E . weew—
interporti siciliani) perché c' é il concreto _—
rischio di perdere i finanziamenti dell' Unione | BADETO Regioni
europeaa per la realizzazione di importanti = ey
infrastrutture nei porti di Termini Imerese e e
Catania”. Lo dice Giovanni Di Giacinlo, Sicilla: Di Giacinto (Pse), . e
capogruppo de! Pse all' Assemblea regionale Societa interporti non va Fetally
siciliana. che aggiunge: " decreto del liquidata —
prasidante Cracetita e dell’ assessore Baccai — e

del 27 novembre scorso, can il quale si
prevede una razionalizzazione delle
partecipazioni sccietarie della Regione, va
modificalo”. Per il parlamentare sicilang,
infatti, il previsto passaggio delle competenze
dalla Sis al dipartimento delle Infrastrutture
"melte a rischio le nsarse stanzlale, poiché
tale scelta pud essere considerata un aiuto di
Stalo da parle della Ue, vanificando quindi gli

LI B |

. . N - *un g
sforzi finora compiuti per la realizzazione delle Lo 1o sorares
opere & Termini Imerese e Catania™. Da qui I’ e
invito al governalore Crocella a rivedare la

- . e . . B

propria posizione. "Si deve evitare il = pa et
definanziamenio e per questo maotivo invita Il T
governo regionale, gia in occasione della ===
prossima assernblea della Sis previsia a giomi i T
- conclude DI Giacinlo -, a dichlarare la propna ==

disponibilita a ricapitalizzare la societa
partecipata ande evilare dannl per la realizzazione delle infrastrutture portuali”,
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Giornale di Sicilia

Trasporii. |l traghetto & una passeggerifRo-Ro, capace di quasi 500 posti e compatibile anche
con il trasporto delle merci pericolose quali gas e carburanti liquidi

E arrivata la seconda nave per Lampedusa

Entro oggi si concluderanno le ispezioni di sicurezza a bordo svolte dalla Capitaneria di
porto. Poi entrera in servizio

il sindaco di Lampedusa: «Un traguardo
sloncox. Parlir alla volla delle Pelagle alle 9 &
arrivera a Linosa alle 15 da dove ripartira un’
ora dopo per giungere nell' isola maggiore alle
17.30.

Concetta Rizzo ..E armrivata mercoledi e s' &
ormeggiala alla banchina “Todaro® la nave
traghetto "Lampedusa”, ossia la seconda
imbarcazione che colleghera Porto Empedocie
con le isole Palagie. Entro oggi, se tutte andra
per come previsto, si concluderanno le e e o e
ispezioni di sicurezza della Capitanena

diporto. Non si sa perd ancora quando il

nuovissimo Iraghetto polra inizigre a coprire la o=

tratta. La sMetronotte datiax resta in sevoporto
C’ & un problema pratico che, al momento, z

sembrerebbe tenere in stallo I' avvio del nuovo

servizio di collegamento. La banchina

Sciangula, laddove il "Lampedusa” dovrebbe

ormeggiare in tutta sicurezza, potendo calare il ;wuuu ol festival di Berfino

suo poriellone, - la "Sciangula” & la banchina Ned cast €t anthe Semusle Pucillo
speculare a quella dove normalmente allracca =
la motonave "Sansovino” - & occupata da un
molopeschereccio sequestralo dalla Guardia

di finanza. Sembra che per esigenze
probatorie, la Procura di Agrigente non possa o e
ancora dissequesltrare il peschereccio.

Spostarlo alla banchina "Todare™, dopo aver ottenuto la necessaria autonzzazione, non servirebbe a
nulla, inottre, visto che non potrebbe attraccare la nave del sale

Capltaneria dl porto, Prefattura, Regiana, compagnia "Traghetll deile isole” e Procura di Agrigenta
stanno occupandosi dell’ inghippo pratico.

Quando il *Lampedusa” entrerd in servizia, e fino al 30 aprile, partird da Porlo Empedocle - stando agli
orari approvati ieri pomeriggio dalla Regione Siciliana - alle 9 & arrivera a Linosa alle 15 da dove
ripartira un' ora dopo per giungere a Lampedusa atle 17,30. Il nuavo traghetto fresco di cantiere navale -
lascera, pal, la piu grande delle isale Pelagie alla 20,15 per rientrare a Porto Empedocia alle 6.
Resteranno fermi, invece, gli orari del "Sansoving" che é della compagnia delle Isole: partenza da Porto
Empedocie alle 23, arrivo a Linosa alle 6,30, parienza un quarto d* ora dopo e arrivo a Lampedusa alle
8.45. |l viaggio di ritorno, invece, resta ferma alle 10,45, arrivo a Linosa alle 12,45, partenza alle 13 e
arnvo a Porle Empedocie alle 20,

Urenuca 8l Agvigeetn S g

E armivata la seconda nave per Lampedusa

Fr—
| et At 2y thosters:
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Con un giorno di riposa, il venerdi, per il "Sansovino™ e due giomi, il giovedi e ia domenica, per il
"Lampedusa®, la tratta Porto Empedocle-Pelagle risultera essere collegata in maniera efficiente a
potranno, finalmente, essere archiviate le gravi carenza in materia di traspenti marittimi. Da giugno ad
otiobre, inolire, vi sara il collegamento con aliscafa.

«Un traguardo storico», aveva gia detio, ed & tornata a ripetere, d sindaco delle Pelagie Giusi Nicolini.
La lunga battaglia del capo dell' ammi nisirazione delle Pelagie & durata 3 anni e ha subito svariati
rallentamenti prima di giungere al risultato atteso da decenni Lampedusa e Lincsa. 1l traghetio
"Lampedusa” é una passeggeri/Ro-Ro capace di quasi 500 posti € compatibile anche con il trasporto
delle merci pencolose quali gas e carburantt liquidl.

I problema dei collegamenti con le isole Pelagie é stato da sempre al centro di proteste e scioperi.
Sopra tutto dei pescator che non riescono a far arrivare il pescato nella terraferma per 1a vendita. Ma
spasso anche di passeggeri rinasli bloceati a caus di guasti alla motanave. Spesso vecchia e poco
idonea. {"CR*)

15/1/2016 RASSEGNA STAMPA



La Nuova Sardegna
L.avori agli Alti Fondali, nuovo piano degli ormeggi

Gli interventi si sono resi necessari per la messa in sicurezza della banchina La
capitaneria ha dovuto ripensare I' utilizzo del porto in vista delle navi estive

di Gavino Masia wPORTO TORRES | lavori di
adeguamento della banchina "Alti Fondali”

dureranno circa un anno e nel frattempo la = . Lavoriagli Ati Fondali, —=_.
dvambn

Capitaneria di porto ha dovulo rimodulare gli nuovo pizmo degli orm e
ormeggi sia per la sistemazione attuale di

alcune imbarcazioni sta in vista dell'
attivaziona delle tinea marittime previste in
coincidenza dell’ avvio della stagione
primavarile. | laven alla banchina realizzata
negli anni '70, affidati dalla Port Authority alla
ditta "Ser.Lu" di Cagliari, riguardano le =—
numerose sgrotiature che ne hanno limitato la
piena fruibilita e il relativo funzionamento. La

I —— Pl Tr

capi.!anerla ha eman.alo il mesa scorso un' i Bando per la commissionc Eph
ordinanza che vieta |' ormeggio e ol ovear &

quolidianamente i militari della Guardia

cosliera svolgono un' attenta vigilanza in modo

che le operazioni siano portate avanti nel

pieno rispello della sicurezza della

navigazione e della tutela dell” ambiente,

limitando #l pit possibile i disagi per I' utenza o) | by potanarl
portuale.

uAbbiamo dislocato la motonave "SaraD" e tre

rimorchiatorl nella banchina della Telefarica -

ricorda il comandante della capitaneria Paolo

Bianca -, a sud oves! del porlo civico, e

soprattutto per il traghetto che porta visitaton e

lavoratori sul Parco dell' Asinara la nuova sistemazione permette un imbarco pii comodo rispetio agli
Alli fondali, perché I oomeggio @ molto pil vicino al centro urbanos.

Ulteriori accosti di navi. «Fino a Pasqua ci sara la compagnia Grimaldi che permette il coliegamento
con Civitavecchia e Barcellona, due volte la setlimana, che aumenlerd da marzo in poi con quatiro o
cinque corse settimanali. C' & pot la nave francese "Kalliste"che arriva a singhiozzo una volta la
settimana - con la compagnia sull’ orlo del fallimento nonostante il tentativo di salvataggio da parte del
governo - @ la Grand! Navi Veloci che per [l collegamento Porto Torres-Genava pare utilizzi un’ allra
nave, visto che la precedente (Snav Toscana) é stata vendutaw.

Nuove linee maritime. «Tra le nuove lnee estive ¢’ & gquella che altivera la compagnia navale Corsica
Ferrias, con il callegamento Porto Torres-Tolone-Porlo Vacchia, che camincera con dus partenze
notturne a settimana dal 15 giugno al 5 settembre. La compagnia mettera a disposizione 4 navi, 2
piccole e 2 grandi (dai 170 ar 200 melri), che si alterneranno: la mia idea 4 comunque quella di far
ormeggiare la Corsica Ferries nella banchina Segni, vicino alla "SaraD", perché si tratta di una nave che
non craa problemi di inquinamento almosferico col fumo e sopratiutio permetle di far nvivere quella

parte della citta pil vicina allo scalo marittimor

La linea del Gas naturale liquido.

«Ho avuto un contatto ufficioso con un dirigente dell’ Authority di Civitavecchia. che | altro ieri ha
esaminato il progelio del trasporto del Gnl con fe navi che lanno a tratta fra Porto Torres, Civitavecchia
e Marsiglia. Spariamo di riuscire a portare avanti quel progetto, con il porto che diventerebbe un hub
importante per fare un diverso tipo di bunkeraggio».

CRIPRODUZIONE RISERVATA.

GAVINO MASIA
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Il Secolo XIX

LA SENTENZA

Portuale morto
su traghetto,
due condanne

Il giudice Massimo Todella ha
condannato a otto mesi di re-
clusione ciascuno, con la so-
spensione condizienale e la
non menzione, due persone
imputate per la morte del
portuale genavese Glanmar-
co Desana, di 37 anniche la
sera del 23 dicembre 2009,
rimase vittima di un infortu-
nio nel garage del traghelto
“La Suprema” della societa
Grandi Navi Veloci. | due so-
no stati condannati al paga-
mento di una provvisionale di
20.000 euro ciascuno e alri-
sarcimento danni da liquidar-
si in separato giudizio. Scno
un operaio della Culmv euno
dolla socleta Grandi Navl Ve-
loci. Altro quattro personag,
nel luglio scorso, avavano
patteggiato la pene. Il fatto
avvonne la sera dell'antivigi-
lia dl Natale dol 2009. Dosa-
na rimase schiacciato tra due
semirimorchiunc det qualis!
era sganciato duranta le ma-
novre dl rixzaggio dal mezzt.
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ANSA

Montalti (Pd), problematica navigabilita canale Cesenatico

Garantita da una profondita di 3,54 metri, mentre oggi si registrano solo 2 metri
14 gennaio, 17:00

(ANSA) - BOLOGNA, 14 GEN - La navigabilita del porto-canale di Cesenatico (Forli-
Cesena) rimane problematica. Lo denuncia, in un'interrogazione presentata alla Giunta
regionale dell'Emilia-Romagna, la consigliera regionale del Pd Lia Montalti.

“La navigazione in sicurezza nel porto-canale - ha scritto - &€ garantita da una profondita
di 3,54 metri, mentre oggi si registrano solo 2 metri, cosa che costringe la Capitaneria a
regolare il traffico dei natanti con continue ordinanze sugli orari in base alle maree. Una
situazione che crea forte disagio e rischia di arrecare gravi danni economici, soprattutto
ai pescherecci di maggior pescaggio”.

Montalti chiede alla Giunta regionale "se, dopo aver stanziato nel 2015, per programmi
di intervento nel porto di Cesenatico, un importo di 50 mila euro, abbia previsto anche
per il 2016 progetti e risorse per ripristinare con urgenza la profondita sufficiente al pieno
utilizzo del porto canale". (ANSA).
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Il Secolo XIX

DOPO LE PRIVATIZZAZIONIIMPOSTE DALL’'EUROPA

Sorpresa in Croazia,
risorgono 1 cantiert:

boom di ordini nel 2015

Uljianik pronta ad assumere mille persone
ma é forte il richiamo degli stipendi italiani

ILCASO

MATTEO MARTINUZZI

TRIESTE. Dopoannidicnisi.la
Croaziatormaadafacciarsinel
panorama della cantieristica
curopea. avendo concluso il
2015 con portafoglio ordini di
44 naviperunvaloredi 1,7 mi-
liardi di dollari. [ quattro mag-
giori stabilimenti croati, tutt
ormai privatizzati, il Uljanik
(Pola), 3 Maj (Fiume}, Brodo-
split {Spalato) e Brodotrogir
(Trau}. hanno incamerato nel
corso del 2015 ordini per 14
navi, al netto degli appalti per
il Mose di Venezia, della co-
struzione di gruedelle ripara-
zioni navali. Nell'anno appe-
na trascorse gli stabilimenti
croati hanno consegnatonavi-
glio per 265 milioni di dollari
contro i 240 milionidel 2014 e
1200 milionidel2043:conuna
lentamacaostantecrescitadel-
le performance del settore.

benché ancora distante dai ri-
sultati ottenuti prima della fa-
ticosaprivatizzazione deican-
tien chiesta dall'Unione euro-

a.

Infatti, tenendo presente
che molte commesse erano
stale softoscritté pnma delle
scoppin della crisi economica,
nel 2011 il valore delle navi

consegnate raggiunse 1,1 mi-
liardi di dollari; a 900 milioni
siconcluse it 2009 registrando
tuttavia nove miliardi didolla-
ridiperdite accumulate,undi-
sastrocconomicochefacapire
quantosiastatodifficile avvia-
re il processo di risanamento
dell'industria cantigristica,

Le previsioni peril 2016 par-
lano di consegne per 380 mi-
lioni di dollari, mentre nel
2017 si dovrebbero toccare di
nuovo i 900 milioni: per il
2018 invece € ancora troppo
presto per avere numeri certi,
vistoche nuovecommesse po-
trebbero esserefinalizzate nel
corsa dei prossimi mesi.

Tomando all'anno appena

concluso il geuppo Uljanik si
conferma prima industria na-
zionale del settore con otto
RUOVE COMMESsse acquisite,
mentre ai cantieri dalmati so-
o arrivati i restanti sei ordini
(quattro 4 Spalato e due a
Trad); tutloquestoéstatopos-
sibile grazie alla ripresa del
mercato che ha chiuso per il
secorudo anno di fila con il se-
gno~pil”,

La Jadranbrod ¢ l'azienda
statalecroata che scgue il pro-
cessa di ristrutturazione det

ualtro cantieri, con lo scopo

i far si che il settore riesca a
ottencre una completa auto-
nomia. ] direttore della socie-
td, Sinia Ostoji, ha espresso
un moderato ottimismo per il

futuro di questi stabilimenti:
«Qltre alta ripresa nel mondo,
' una rinnovata fiducia nei
nguardi degli scali croati ¢
uestoci fa bene sperare pertl
uturoe.
Seperoraillaveronon man-
ca ¢'¢ preoccupazione per la
carcnza di manodopera spe-

aalizzata. Infatt molti me-
talmeccanici croati sono emi-
gratiinltaha, dove glestipendi
sano mi alti; quindi, trale ma-
estranze delle ditte esterne
lg_resem_i in primis presso la
ncantien di Monfalcone. ma
anche quella di Marghera, i
sente spessa parlare [a lingua
croata, Nonostante questo il
gruppoll‘]l janik, grazie agh or-
nativi incamerati, sta pen-
sanda a un nuoveo prano di as-
sunzioni da circa 1,000 unitd
da npartire tra Pola e Fiume,
it risanamenta del settore

non si é ancora concluso; oltre
al problema della carenza di
manodapera ¢'# da registrare
anche una certa arretratezza
degli impianti.

Infine, va ricordato che lo
Stato croato polrd ancora so-
stenereicantiennavalifinoal-
lametd del 2018, Da quel mo-
mentoin poitcantieridovran-
no avere picna autonomia h-
nanztarta. e quindi l'obiettivo
di queste sacietd doveebbe es-
sere la chivsura gid del 2016
conicantitn atfivo,
THEYHNIHD AL O RCTIRST AT

e ———————————————————————————
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The Medi Telegraph

Motori Wartsila a bordo di due rompighiaccio Ga-
zprom Neft

Genova - Le unita sono destinate a navigare nelle acque
dell’Artico, a temperature che possono raggiungere i -50
gradi e attraverso ghiacci spessi anche due metri.

Genova - Due navi rompighiaccio progetlate da Aker Artic e attualmente in costruzione presso i cantieri russi di Pjsc
Vyborg sfideranno i ghiacci dell’ Artico grazie ai potenti propulsori Wiirtsilii. A commissionare le due super-
rompighiaccio & stata la Gazprom Neft, con sede a S. Pietroburgo, in Russia. L’accordo raggiunto tra Wiirtsilii e Rusel-
prom Group ¢ stato firmato lo scorso ottobre. Le due nuove rompighiaccio sono destinate a navigare nelle acque
dell’Artico, a temperature che possono raggiungere i -50 gradi e attraverso ghiacci spessi anche due metri. Viste
le complesse condizioni operative, si legge in una nota, 'affidabilita e I’efficienza dei macchinari Wiirtsild hanno gio-
cato un ruolo cruciale nell’aggiudicazione di questa commessa. La capacitd dei motori Wiirtsilid di garantire prestazio-
ni elevate anche con una temperatura dell’aria di aspirazione cosi bassa infatti, ¢ una caratteristica fondamentale per le
navi destinate alla navigazione nell’ Artico. Ciascuna nave sard equipaggiata con due motori Wiirtsild 32 da 16 cilindri
¢ due da 8 cilindri, pid un propulsore Wiirtsild 20 da 6 cilindri. Le consegne presso i cantieri navali cominceranno
nell’estate del 2016.

«Ancora una volia, a giocare in favore di Wiirtsilii, sono stati il know-how dell’azienda e Fesperienza consolidata nella
fornitura di soluzioni altamente performanti per navi rompighiaccio. Queste navi operano in condizioni estreme ed &
pertanto d’importanza cruciale che siano equipaggiate con i migliori motori reperibili sul mercato», ha spiegato Johan
Hanstén, Area Sales Director, Wiirtsild. «Wiirtsilid gode di una reputazione solida sul mercato russo ¢ siamo quindi
orgogliosi che sia nostro partner in questo imporiante progetto. Ravvisiamo un grande potenziale in questa collabora-
zione con Wiirtsili, una societd di provata esperienza e in grado di fornire soluzioni affidabili e all’avanguardia», ha
spiegato Sviridov Maxim, Direttore del Marine Electric Mechanical Depi del Ruselprom Group. «Nel corso degli
anni, abbiamo lavorato con Wiirtsilii a diversi progetti e siamo sicuri che saranno in grado di fornirci il supporto tecni-
co ¢ i macchinari pid indicati per equipaggiare queste due rompighiaccio», ha dichiarato Alexander Solovyev, Gene-
ral Director di PISC Vyborg Shipyard. «Il progetto Aker Arc 130 A rappresenta la soluzione tecnologicamente pii
all’avanguardia in materia di navi rompighiaccio ed & per questo motivo che & stato rivisitato per essere implementato
anche sulle imbarcazioni che coprono le rotte artiche. I propulsori Wiirtsild, e tutto 1'equipaggiamento per la naviga-
zione nell’ Artico, garantiscono sensibili risparmi energetici in condizioni operative molto difficili», ha spiegato Mika
Hovilainen, Project Manager di Aker Arctic Technology Inc,
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Una volta pronte, nel 2017, le due navi rompighiaccio presteranno servizio a partire da Novy Port, in Russia.
Gazprom Neft & uno dei principali operatori in campo energeltico: & la terza pill grande compagnia petrolifera in Russia
per capacil di raffinazione e la quarta in termini di produzione. Le attivita della societa spaziano dalla prospezione
alla produzione, dalla raffinazione alla vendita di petrolio e derivati. Novy Port & situata alla foce del fiume Ob, nei
territori settentrionali della Russia. L’area offshore include uno dei piti vasti giacimenti di petrolio e condensati di gas
di tutta la regione. Si stima che le riserve recuperabili superino i 250 milioni di tonnellate di petrolio e condensato ¢ i
320 miliardi di metri cubi per quanto riguarda il gas. Il progetto & condotto da Gazprom Neft Novy Port.
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The Medi Telegraph

Hapag-Lioyd riduce la flotta di 23 unita

Genova - Colpa delle condizioni di mercato non favorevoli
sulla rotta Asia-Europa e su quella Far East-Sud America.

Genova - La compagnia tedesca Hapag-Lloyd ha annunciato di aver ridotto di 23 unita la propria flotta. Una
parte delle navi sono state messe in disarmo mentre sono stati ultimati una serie di contratti charter. Colpa delle con-
dizioni di mercato non favorevoli sulla rotta Asin-Europa e su quella Far East-Sud America. Gia in autunno le
navi della flotta erano scese da 198 a 175 e la capacita era passata da | milione di teu a 945 mila teu.

Le rate di nolo attuali non coprono i costi operativi. Habben Jansen, al vertice della linea tedesca, & preoccupato
per il continuo consolidamento delle compagnie e ha ammesso che alla linea servirebbe essere ancora piu grande:
“Siamo aperti a tutte le opportunita che si presenteranne” ha spiegato, alludendo alla possibilita di fusione con altre
gruppi o linee, dopo I'acquisizione di Csav avvenuta tempo fa.
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Container, Maersk prima compagnia al mondo

Genova - Lo rileva uno studio di Alphaliner. La societa
danese puo contare su oltre tre milioni di teu di capacita.

A
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Genova - Maersk Line continua ad essere la prima linea al mondo in termini di capacita. Lo rileva Alphaliner,
All’inizio di quest’anno il carrier danese pud contare su 3,01 milioni di teu di capaciti e 584 navi in flotta. Msc, secon-
da in classifica e partner nell’alleanza 2M, ha 484 navi e 2,67 milioni di teu di capacita. Maersk nel 2015 aveva vislo
un aumento della flotta de 14,1%, mentre Msc aveva segnato un incremento del 5,2% con un order-book di 43 nuove
navi per altri 572.720 teu che si aggiungeranno quando Msc avra preso in consegna le uniti. Maersk invece ha in ordi-
ne 31 navi per un aumento di capacita pari a 405.910 teu. La compagnia danese ha ridotto la propria presenza sul-
le rotte tra Far East ed Europa, in virti proprio dell’accordo di alleanza e vessel share agreement con Msc. I
calcolo proposto da Alphaliner, 2 che Maersk ha ridotto la propria capacita su quella rotta del 26%, con una diminu-
zione di capaciti pari a 670.000 teu. La compensazione ¢’ stata invece sulla rotta tra Nord America e Asia, dove le
navi del gruppo sono aumentate del 24%.

Ancora maggiore & invece I’investimento effettuato da Maersk sul trade tra Nord America ed Europa:
1'incremento di capacita & stato del 223%. Nonostante la riduzione sulla rotta tra Far East ed Europa, il rischio di ec-
cesso di stiva per i danesi rimane: ultima unita ad essere fermata & la Maersk Munkebo (18.340 teu), che risulta anco-
rata al largo della Cina per ovviare ai problemi di sovra capaciti e di scarsiti della domanda. La percentuale di navi a
noleggio di Maersk & invece la pin bassa tra i grandi carrier internazionali. Solo il 41% della flotta di Maersk
risulta chartered in, contro il 61% di Msc e il 67% di Cma-Cgm. La terza linea rimane la francese Cma-Cgm che ha
visto la propria flotta crescere dell’11,1% nel corso del 2015. La capaciia totale & a 1,82 milioni di teu con una flotia di
460 navi e alire 85 che arriveranno una volta completato I’acquisto di Apl cosi da aggiungere ulteriori 535 mila teu.
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Marsiglia si attrezza per le 20 mila teu

Genova - I due terminal di Fos ordinano nuove gru. Sfida
lanciata al Vte, le meganavi non sono pitu un miraggio.

Genova - Il porte di Marsiglia si attrezza per accogliere le navi da 20 mila teu. Il terminal Seayard di Fos ha
appena ordinato una gru per operare fino a 24 file di container, che & appunto quanto richiedono le uniti mag-
giori oggi in circolazione, come la “Msc Opera”. E Msc & I’azionista di maggioranza del terminal foceano, con il 50
per cento delle quote, assieme a Maersk (40 per cento) e Cosco (10 per cento) o meglio China Cosce dopo la fusione
con China Shipping. L’acquiste di Seayard segue di pochi giorni quello del concorrente Eurofos (joint venture fra
Dp World ¢ Terminal Link del gruppo Cma Cgm), che alla fine del 2015 ha ordinato due gru che arrivano addirittura a
26 file di container. Le gru di Eurofos cominceranno a essere montate nel prossimo febbraio e saranno le pidt grandi al
mondo nella loro categoria. Sia le gru di Eurofos sia quella di Seayard (che ne ha gid due capaci di arrivare a 22 file)
verranno costruite dall’azienda spagnola Paceco. E cosi ¢ lanciata la sfida a Ve, il terminal genovese che nel 2016 si
dotera di quattro nuove gru per le mega-portacontainer. Ordinate gid lo scorso anno al costruttore cinese Zpmc di
Shanghai, le quattro gru di Vie potranno operare fino a 25 file di container. Sia Genova che Marsiglia non sperano di
veder arrivare i giganti maggtori, che sono destinati ai traffici fra Far East ¢ Europa settentrionale.

Le dichiarazioni ufficiali in questo senso sono improntate alla prudenza. «Questa gru - ha detto ad esempio Claus Elle-
man-Jensenm, amministratore delegato di Seayard - sari capace di trattare navi da 20 mila teu, anche se non pensiamo
di riceverne presto a Fos». Negli anni passati, perd la crescita del gigantismo navale & stata pii rapida del previ-
sto e i terminalisti preferiscono non farsi cogliere di sorpresa. E la corsa ad acquistare mezzi con una capaciti cosi
grande da parte di diversi operatori, in un settore in cui gli investimenti sono sempre centellinati per non erodere i
margini, indica che esiste la speranza di poterli utilizzare presto al massimo della loro capacitd. Va quindi registrato
che nel 2016 due dei maggiori scali di destinazione finale del Mediterraneo occidentale, appunto Marsiglia e Geno-
va, diventeranno capaci, sulla carta, di accogliere le navi da 20 mila teu.

Le strategie delle grandi compagnie marittime, come quelle che sono socie dei due terminal di Marsiglia, sono ancora
in divenire. Per la maggiore di e, Maersk, & partita da qualche mese la stagione dei tagli, che nei giorni scorsi ha
cominciato a farsi sentire anche a Genova. L’agenzia italiana ha tagliato sei posti di lavore nel settore “finance” e
i lavoratori hanno risposto aprendo lo stato di agitazione. Ma la compagnia danese non sta riducendo soltanto
I'occupazione. Secondo Alphaliner, nel 2015 1a compagnia ha tagliawo il 30% deila propria flotta. E’ 'intervento dra-
stico che veniva auspicato la scorsa estate per il settore del trasporto marittimo di container, sia da Alphaliner sia da
Drewry. Stig Frederiksen, analista di Nordea Markets, ha souolineato che le alire compagnie non hanno an cora adot-
tato misure cosi drastiche: «Maersk ha preso la guida. E' la prima a cominciare prendendo atto della seria situazione in
cui si trova il settore>>
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